Blatter fiir Heimatkunde 37 (1963)

50 Jahre elektrische Bahn Mixnitz ~St. Erhard

Von Adalbert Sikora 7
In der Nacht vom 7. auf den 8. Oktober 1963 ist im Alter von 83 Jahren

Adalbert Sikora an einem Herzleiden plotzlich verschieden. Obwohl seine
Lebensverhdltnisse denkbar kiimmerlich waren, hat er seinen wissenschaft-
lichen und bescheidenen finanziellen NachlaB dem Historischen Verein
testamentarisch vermacht. Er ist ein leuchtendes Beispiel. Er hat diese
wichtige heimatliche Institution besonders geschitzt und war bemiiht, sie
mit seinen schwachen Mitteln zu unterstiitzen. Er weilte in seinen jiin-
geren Jahren in Innsbruck, wo er sich als Journalist fortbrachte, und
schon damals einige bemerkenswerte volkskundliche Studien schrieb. Um
1930 kehrte er in seine Heimatstadt Graz zuriick, wo er als Sohn eines
hohen Beamten geboren worden war. Die meisten Arbeiten widmete er
der Vergangenheit seiner Vaterstadt. Seine Erstlingsarbeiten iiber das
Erzherzog-Johann-Denkmal und das Haus der Grafen Kollonitsch in der
Schmiedgasse erschienen 1932 und 1933 in den Blittern fiir Heimatkunde.
Seine Hauptarbeit war die Geschichte des Rittergeschlechtes der Herren
von Graben (Zeitschr. d. Histor. Ver., 51. Jg., 1960, S. 43—98). Im Zu-
sammenhang damit erschienen kurze Aufsitze iiber Altgrabenhofen, den
Burgfried Grabenhofen und den Rindtscheidhof in der GrabenstraBe zwi-
schen 1956 und 1960 in den Blittern fiir Heimatkunde. Ihn beschiftigte
auch der Rosenhain, in dessen Altersheim er zuletzt wohnte. Die Ab-
handlungen iiber den Rosenhain und die dlteste Wasserleitung in Graz
kamen 1954 und 1956 heraus. In der Beilage zur Grazer Tagespost, die
als ,,Neue Chronik zur Geschichte und Volkskunde der innerésterreichi-
schen Alpenlinder® erschien, hat er an den Heften 60, 63 und 68 wieder-
holt mitgearbeitet. Er hat sich besonders intensiv mit den Grundbiichern
beschiiftigt. Von ihm stammen die ausfiihrlichen Auswertungen iiber die
Giiltenbewegung 1516 bis 1785, die, nach Landesvierteln geordnet, ma-
schinenschriftlich in fiinf Binden als Behelfe im Steiermiirkischen Landes-
archiv hinterlegt sind. Sikora hat sich selbst als Heimatforscher bezeich-
net. Er hat diesen Namen mit Recht gefiihrt. Von seiner Hand riihren
noch viele Arbeiten her, die er im Auftrage von Privatleuten ausgefiihrt
hat. Diese Arbeiten hatten meist genealogischen Inhalt. F. Popelka
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Am 11. September 1913, also vor 50 Jahren, wurde die Lokalbahn
Mixnitz—St. Erhard in feierlicher Weise unter freudiger Teilnahme dex
Bevolkerung des Breitenauer Tales eroffnet, die ihre Héuser und die
Haltestellen mit Blumengewinden und Flaggen geschmiickt hatte. We'che
Bedeutung diesem neuen steirischen Verkehrsmittel beigemessen wurde,
zeigte die Anwesenheit des Statthalters, des Landeshauptmannes unter
den vielen Ehrengisten und Vertretern der Behorden aus Graz und Wien.

Diesem Jubilium sei ein kurzer Riickblick auf die Entstehung dieser
Bahn und ihrer weiteren Schicksale gewidmet.

Von welcher Seite die Anregung zum Bahnbau gegeben wurde, war
nicht feststellbar, obwohl man den in St. Erhard etablierten Filialbetrieb
der Veitscher Magnesitwerke AG und die Forstbetriehe Mayr-Melnhof
und der ehemaligen Schaffer-Werke als besondere Interessenten hatte
vermuten konnen. Am 21. September 1911 trat eine G.m.b. H., Elek-
trizititswerk Mixnitz, an die Offentlichkeit, die vom Besitzer des Gutes
(friiher Herrschaft) Pernegg, Alfred Josef George Lippitt, dessen im
Herbst 1909 erworbene Konzession zur Errichtung einer Wasserwerks-
anlage im RoBgraben (richtig wiire der urspriingliche Name RaBgrahen).
um 10.000 Kronen erwarb, und zwar zur Errichtung einer Holzschleiferei
und ,,zum Betrieb einer mit elektrischer Kraft zu fithrenden Kleinbahn
in die Breitenau“.! Gesellschafter waren (nach dem Gewerberegister des
Kreisgerichtes Leoben) die Herren Allard Yserstitz und Leopold Stra-
mitzer, Gutsbhesitzer in Rotelstein, und Max und Ernst Mayer, Kaufleute
in Graz. Sie lieBen am 31. Mai 1911 ihre Firma unter dem Namen » Elek-
trizititswerk Mixnitz Yserstitz-Stramitzer & Co. G. m. b. H.“ registrieren.

Der Pernegger Gutsherr, dem das Gut 1891 von seiner Mutter, F.rau
Mathilde Lippitt geb. Miller zu Aichholz, geschenkt worden war, 'zelgte
ein lebhafteres Interesse fiir das beabsichtigte Projekt der Bahn in d.er
Vereinbarung iiber die Konzessionsabtretung; er machte darin dui Zl.Il-
senfreiheit fiir den Kaufschillingsrest von 7000 Kronen dav'on abl.langlg,
daB er lingstens 14 Tage nach dem ersten Spatenstich fiir die Klemba‘}.m
bezahlt werde und ..sicherte die Forderung des neuen Werkes nach Mog-
lichkeit und bei der Grundablésung der Gesellschaft oder der etwa 2
griindenden Kleinbahn-Gesellschaft ein besonderes Entgegex.lk(‘)‘mmt;n fl?l’
die zur Trasse notwendigen Grundstiicke entfallenden Preise zu? Die
beiden Reprisentanten der Gesellschaft legten am 1.9. Juli 1911 das I}ahn-
projekt dem Eisenbahnministerium vor, nachdem sie sch0f1 am 30. Janner
1908 von Oswald Lassig, Fabriks- und Sigewerksbesitzer in Blumau (Ost-
steiermark), dessen Miihle in der Steuergemeinde Mix.nft-z‘, EZ. 36, um
14.000 Kronen gekauft hatten, um sie zu einem Elektrizitatswerk umzc;:-
gestalten,® was am 23. August 1911 vom Gemeindeamt'Perneg‘g. als dulé -
gefithrt bestiitigt wurde.! Auch die Verhandlungen mit der Siidbahn-Ge-
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sellschaft wegen des Anschlusses an ihre Station Mixnitz nahmen ein
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giinstigen Verlauf, nachdem das Eisenbahnministerium das Projekt am

19. Juli 1911 grundsiitzlich genchmigt und fiir 26. bis 28. September die
" Stationskommission und politische Begehung festgesetzt hatte. Bei der

an diesen Tagen durchgefiihrten Kommission iiber die ganze 10.531 Meter
lange Strecke wurde u. a. festgestellt, daBl gegen die Enteignung der not-
wendigen Grundstiicksteile weder dem Gegenstand noch dem Umfang
nach Einwendungen erhoben wurden und durch die Bahnanlagen, Briik-
ken und Durchlisse die bestehenden wasserrechtlichen Verhiiltnisse nicht
nachteilig- beeinfluBt werden. Das urspriingliche Projekt wurde bei dieser
Gelegenheit verschiedentlich verbessert und erginzt und fand in dieser
Form die Zustimmung der anwesenden Interessenten, die fast durchwegs
auch fiir den Personenverkehr eintraten.

Der Gutsbesitzer Lippitt verlangte die Herstellung der Rampen in der
Weise, daB die bisherigen Verkehrsverhiltnisse nicht verschlechtert wiir-
den, beanspruchte Ersatzleistung fiir Wirtschaftshehinderungen und ver-
langte ebenso wie die Mayr-Melnhofsche und Paula Sattlersche (Schaffer-
Werke) Forstverwaltung Sicherheitsvorkehrungen bei notwendigen Schli-
gerungen durch die Bahnverwaltung. Die Veitscher Magnesitwerke, die
gegen die Anlage der Bahn keine Einwendungen machten, sondern die
Durchfiithrung des Projektes ,,mit Freuden begriiBten®, stellten nur die
Bedingung, daB sie durch die Gleisanlage in ihrem Betrieb keine Ein-
schrinkungen erleiden. Der BezirksausschuB Bruck trat nur fiir die Inter-
essen der Breitenauer BezirksstraBe ein, und der Vertreter des Landes-
ausschusses wies auf die starke und hohe Kosten verursachende Inan-
spruchnahme der BezirksstraBe durch die Lastfuhren hin und sagte, dal}
durch die Bahn nicht nur diesen Ubelstinden abgeholfen, sondern auch
sowohl die Produktion der Magnesitwerke gehoben als auch der Holz-
handel bedeutend gesteigert werden wiirde; er regte auch die Bahnpost-
beforderung an. Die Konzessioniire erklirten sich mit den gewiinschten
Abinderungen einverstanden und bemerkten, daB die AnschluBverhand-
lungen mit der Siidbahn-Gesellschaft bisher giinstig verlaufen seien.

So gliicklich die Entwicklung der Unternehmung nach diesen Kommis-
sionsergebnissen auch erschien, muB es doch bald auch irgendwelche
Schwierigkeiten gegeben haben; denn bald darauf traten Yserstitz und
Stramitzer ,,simtliche in Ansehung des Zustandekommens des Projektes
erworbenen Rechte an die Bauunternehmung E. Czeczowiczka & Sohn in
Wien® ab, die sodann stets als Konzessionir fiir die Bahn in Erscheinung
trat und auch tatsichlich den Bahnbau bis zu seiner Vollendung durch-
fiihrte. Nach einer dem Kommissionsprotokoll vom 20. August 1912 bei-
gefiigten Information gab es damals ein vorbereitendes Komitee fiir den
Bahnbau, dessen Mitglieder aber nicht genannt sind und als dessen Dispo-
nent Leopold Stramitzer auftrat und mit der Besitzerin Frau Gutjar in
Mautstadt iiber eine Grundabtretung verhandelte.
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Das von Yserstitz und Stramitzer gegriindete Elek.t.ri?it':itswerk, das
den Strom fiir die Bahn zu liefern hatte, kam im F}‘ulualu: 19'14, als;
als die Bahn bereits den Verkehr aufgenommen hatt(.:., in qumdatlon,"l;)n
am 17. November 1917 wurde der im Herbst 1914. eroffnete Kor;kurs iiber
das Vermogen der Herren Yserstitz und Stramitzer beenﬂet.. Wasdzu
diesem MiBgeschick gefiihrt haben mag, diirfte wohl hauptséchlich 111(1 len
Finanzaktionen der beiden seine Ursache gehabt haben.. Das Ele t(lilZl-
tatswerk wurde 1915 von der Firma Max und Josef Reisner erstaEr:l en,
noch im gleichen Jahre von den Ingenieuren Jacob Tobctll und 2 :};gefx:
Gibian gekauft und ging dann am 7. Novemb:zr 191? an .dxe Ge:e 8 la‘ :
fiir elektrische Industrie in Wien iiber,’ 192:)- :jm die Elin Ai, fun( 1s]
seit 22. September 1938 im Besitz der Steirischen Wasserkraft- unc
Elektrizitits-AG (STEWEAG), die 1921 gegriindet worden" wa.iil :

Diese Schicksale des Elektrizititswerkes hatten .aber gluf'kh' erw;;se
auf die weitere Entwicklung des Bahnprojektes keinen ungunstlge]n 11.1-
fluB, welche von dem neuen Bahnkonzessionir, der Bauunte'rn‘e n(;lu.ng
E. Czeczowiczka & Sohn, in tatkraftiger Weise ,,und“ohne 1rg§n e:::
staatliche oder landschaftliche Subvention® (%urchgefuh'rt. wur (;. =
20. August 1912 fand die schon erwihnte St.atlonslfomml.ssm'n liln ;S)Ud
tische Begehung des AnschluBprojektes an die Statlor; MlX;lth Me%' s
bahn statt, die in allen Punkten befriedigend ausfiel, an;[ - t:; =
die politische Begehung der nachtriglich vorgelegten alr)lanlgl,3 e
ebenfalls genechmigt werden konnten, so .daB am 19: Sei))t:a;l er e
endgiiltige Konzession erteilt wurde.? fg;li;n;e:mc::;: gf:::;,ger i
im Verordnungsblatt fiir Eisenbahn un iffulet:yom 4. ﬁb rﬁfung,
Nr. 113, veréffentlicht worden.: Die tedmlsdl-poh?e.lhdlg irionsens
fand am 6. September 1913 statt, worauf de.r definitive "etrle fs e

i urde, so daB wenige Tage darauf die schon erwihnte feie :
eﬁ;‘rt;;i}:nzlg der Lokalbahn Mixnitz—St. Erhar.d erfolgen ko;lln(t;. I?(:HE;.
ginzung der Kollaudierung vom 8. und 9. Juni 1914 fand noch die

i i tt, aus
" dierung der elektrischen Einrichtungen und Fahrbetriebsmittel statt,

i rfolet mit Gleichstrom von 0 I'm -
:)ti't:rlx(::l)biehrferbetrieb und mit Schienenriickleitung; der St‘;omdlw:r:ll‘;;ire‘
Elektrizititswerk Mixnitz bis zur Endstati(?n St.“ Erhard hlul(':h crerits
Gleichstromkabel geleitet; die ausschlieBlich fiir gewer lch eErteilung
bestimmte Drehstrom-Hochspannungsleitung wurde ersthna ol
eines besonderen Konsenses unter Spannung'geset_“' Sehr ki At
die ausfiihrlichen Angaben iiber die Fahrbetrl‘ebsr'nlttel: zwel Tw S
Lokomotiven ,,Breitenau“ und Hochlantsch®, die 1etzt{§fe -T;}lst k5 Tonj
geliefert von der AEG-Union Elektrizititsgesellschaft (R?WIhoffer Werk
nen); zwei zweiachsige Personenanhingewagen .vonkdfr D::gstabteil hat)
AG in Prag und zwei ebensolche (von denen eine kein
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verschiedener Serien mit Handbremse und elektrischer Beleuchtung und
Heizung. Sehr umfangreich war der Bestand an Giiterwagen: zwolf offene
dreiachsige Giiterwagen von der Firma Orenstein & Koppel, zwei Wagen
fiir Tragkraft von 10.500 Kilo der Firma Roessemann & Kiihnemann in
Prag, drei kleine Bahnwagen, einer mit einem Montagegeriist und ein
eiserner, vor die Lokomotive zu spannender Schneepflug; zwei zweiachsige
gedeckte Giiterwagen befanden sich noch in der Grazer Waggonfabrik zu
einer Rekonstruktion. Mit Ausnahme der beiden Langholzwagen waren
alle Fahrbetriebsmittel mit automatischer Vakuumbremse ausgestattet.
Die fiir den Bahnbau in Anspruch genommenen Grundstiicksteile sind
merkwiirdigerweise erst im Laufe des Jahres 1914 durch Kaufvertrige
rechtlich festgelegt und in den Grundbiichern der Steuergemeinden Mix-
nitz, Pernegg, RaBgraben und ErhardstraBe rechtskriiftig eingetragen
worden. Sie liegen groBtenteils entlang des Breitenauerbaches und der
Bezirksstralle, die mehrmals durch die Trasse iiberquert werden. Die
Grundabtretungen scheinen durchwegs glatt vor sich gegangen zu sein,
was die Freudenbezeigungen der Bevilkerung bei der Eroffnungsfahrt
auch als aufrichtig erscheinen 1iBt. Natiirlich wurden auch verschiedent-
lich besondere Wiinsche vorgebracht, so z. B. Entschidigungen fiir Wirt-
schaftserschwernisse und fiir den Bahnbau geopferte Obstbiume. Die
groBeren Waldbesitzer verlangten zur Verhiitung von Unfillen bei Schli-
gerungen in angrenzenden Waldteilen die Aufstellung von Bahnorganen
als Wiichter, wenn Schligerungen vorher der Bahnverwaltung angezeigt
wiirden. Die Trassenfiihrung erforderte auch mehrfache Briickenbauten,
zahlreiche Herstellungen von Durchlissen und Weg- und Verladerampen.
Auf Ersuchen der Bevilkerung, die auch die Einfiihrung des Personen-
verkehrs gewiinscht hatte, wurden einige Haltestellen in das Projekt
aufgenommen. Die als Konzessionirin wirkende Bauunternehmung ging
auf diese Wiinsche fast in allen Fillen bereitwillig ein. Mit der Magnesit-
Industrie- und Bergbau-AG kam es auch einmal zu Meinungsverschieden-
heiten, die aber am 1. September 1913 durch einen Vergleich bereinigt
wurden; die ,,Mibag* hatte nimlich auch eine Parzelle zum Bahnbau ab-
getreten, auf welcher sie das Recht zur Magnesitgewinnung hatte. Man
einigte sich dahin, daB} sie auf dem fiir die Bahn notwendigen Parzellen-
teil auf dieses Recht verzichtete und die Bahn andererseits das Recht auf
den iibrigen Teil, der Eigentum der ,,Mibag“ blieb, anerkannte und ihr
5000 Kronen zum Begleich aller ihrer Anspriiche bezahlte; auBerdem
gewihrte ihr die Baufirma zur Bewirtschaftung des ihr verbliebenen
Grundstiicksteiles die unentgeltliche Zufahrt iiber den zu Bahnzwedsen
abgetretenen Teil sowie die Errichtung und die Instandhaltung einer
Drahtseilbahn. ,,Sollten die Behorden®, heiBt es schlieBlich in dem Ver-
gleich, ,,ausschlieBlich mit Riicksicht auf die Sicherheit des Bahnverkehres

besondere, mit Mehrkosten verbundene Vorkehrungen bei der Gewin-
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: nomme
nur verschiedene Verbesserungen an den Bahnanlagen vorgeno

pung von Magnesit anordnen®, erklirt sich die Baufirma zur Tragung v.on
swei Dritteln derselben bereit; die ,,Mibag“ war einverstanden, dal} ihr
die Gewinnung von Magnesit unterhalb des Bahnkdrpers nicht gestattet
sel;llss:::r nun alles in Ordnung gekommen, so daB die feierliche Eroff-
nung der Lokalbahn Mixnitz—St. Erhard vor sich gehen konnte. Im"fest-
lich geschmiickten Bahnhof Mixnitz erwartete der e‘benfalls gesc{lmuck?o
Zug mit der ,Hochlantsch® an der Spitze die zahlreichen Eh-ljengast(i, die
dann in jeder Haltestelle feierlich begriiBt wurden. Unter .Bollerschussen
und Musikklingen fuhr der Eroffnungszug in der Endstatlon' St. Erhard
ein. Nach den BegriiBungen besichtigten die Festgiiste das einfach, aber
geschmackvoll und zweckmillig ausgestattete Stationsgebﬁude,l das auller
den Amtsriumen und der Wohnung des Stationsleiters eine kleine Restau-
ration enthilt; viele Giste unternahmen einen Rundgang durch das
Magnesitwerk unter Fithrung seines Direktors Wagner, ur‘l'd dann ver-
sammelten sie sich in der mit Reisig und Fahnen geschmiickten Bahn-
remise zur Festtafel, bei der eine Reihe von Trinkspriichen gﬁha?ten
wurde. Der Chef der Bauunternehmung dankte den Behorden fiir ihre
Teilnahme und betonte die niitzlichen Auswirkungen jeder neuen Bahn-
linie auf die Volkswirtschaft, auf die Hebung der Steuerkraft l’md auf
den Touristenverkehr in dem landschaftlich schiine.n Tal und seiner ro-
mantischen Umgebung. Statthalter Graf Clary-Aldringen gab feiner gFo-
Ben Freude iiber die Eroffnung der neuen Bahnlinie Ausdruck, die einen
neuerlichen Fortschritt in der Entwicklung des schonen Landes bedeute.
Er schloB mit dem Wunsche, daB die neue Bahn zu Nlll.tz und F‘ron.lmen
aller Bewohner des herrlichen Tales sich entwickeln m'f)ge. In‘llahllll](;hfi:l
Sinne sprach auch Landeshauptmann Graf Attems; Blutgermelster et
tor Fleischhadker widmete der Entwicklung der Magnea.t.wer.ke zu e-m:i
Firma mit Weltruf und der ErschlieBung des Gebietes .fur die T.Olll'ls(til.
warme Worte. Nachdem noch der Handelskammerprisident Kloiber die
Vorteile der Bahn fiir Industrie und Handel hervorgehoben und ]j)‘.agrat
Czeczowiczka allen Behorden und Personcn,.dic“ den Bau gei"i(;lr er:
hatten, gedankt hatte, trat ein Teil der Giste die Riickfahrt an,“wa renc
die anderen den Nachmittag zum GenuB der Lalgdsd{iliitl bemixrtlztj:r.mn
Diesem Festakt folgten mehrere Jahre ruhiger Entwicklung, s
den. So ergab sich die Notwendigkeit einer Glei?‘verlegung.vo:; kmst9e,:€"7f
bis 10,146 (in St. Erhard) und eine kleine f‘\banderung 11(1; erdtausd;e
gemeinde Mixnitz, die einige neue Grundablésungen bzw. Grun
erforderlich machten. ¢ e
i iebsfithrung der neuen bahn i
hatvtveirlillg ?ii}:rnicht einw:ndfrei feststellen, da dariiber.nur einige vl:ll-l
einander abweichende Angaben vorliegen. Im Kollaudierungsproto

Anfang an iibernommen
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vom 9. Juni 1914 heiBt es, ,,der Betrieb wird von der kk. priv. Siidbahn-
Gesellschaft gefiihrt“; sicher aber ist, daB der Betrieb erst im Jahre 1929
von den Steiermirkischen Landesbahnen iibernommen wurde und von
ihnen bis jetzt gefiihrt wird.

Ganz glatt verlief der Bahnbetrieb innerhalb dieser 50 Jahre nicht.
Das Wetter diirfte wohl so manchesmal schon mehr oder weniger groBe
Schiden angerichtet haben, die aber bald und nur mit geringen Mitteln
gutgemacht werden konnten. Schlimm aber war es im Sommer 1958. Uber
diese Unwetterkatastrophe sei hier auszugsweise der Bericht des Landes-
bahn-Bauinspektors Dipl.-Ing. Max Pototschan in der ,,Osterr. Ingenieur-
Zeitschrift“ als sachverstindigen Augenzeugen wiedergegeben: Am
12. August 1958 lieBen mehrstiindige wolkenbruchartige Regengiisse im
ganzen Tal der Breitenau sowie im Bereich des Mur- und Miirztales zwi-
schen Mixnitz und Kindberg alle Wasserliufe zu wildflieBenden Gewis-
sern werden, die in den Abendstunden dieses Tages schwerste Schiden
an Besitz, Behausungen, Wiesen, Wildern, Wegen und Eisenbahnen ver-
ursachten ... Ganz besonders schwer wurde aber die im Betrieb der
Steiermiirkischen Landesbahnen stehende Lokalbahn Mixnitz—St. Erhard
betroffen ... Trotz Aufbietung aller Hilfsmittel konnte der Betrieb erst
nach fast zwei Monaten wieder aufgenommen werden. Als die Wiesen
und Wilder an den Hingen die aus den Wolken herabstiirzenden Wasser-
massen nicht mehr aufnehmen konnten — binnen zwolf Stunden hatte
die Regenhéhe 640 Millimeter erreicht, bei einer Stundenhéchstmenge
von 110 Millimeter —, entstanden auch an den Wiesen Einrisse, steilere
Waldteile fuhren stehend ab, und die wildtobenden Fluten des Breiten-
auer Baches, vermengt mit Erde, Geréll, Holzstimmen und Biumen, tra-
ten mit groBer Gewalt aus den Ufern, um, wie letztmals 1867, vom ganzen
Tal Besitz zu ergreifen. Bei Bahnkilometer 6,4, den alten Hammer-
hiusern, stand dem Bach ein vorspringender Fels im Wege; dort staute
er sich und stiirzte sich mit seinem ganzen Gewicht auf die Bahn, den
gerade nach St. Erhard fahrenden Abendzug zum Anhalten zwingend.
Als das Wasser immer hoher stieg, schon die Trittstufen der Wagen er-
reichte und immer mehr Holz mitfiihrte, sah sich die Zugmannschaft
verpflichtet, Frauen und Kinder aus dem ginzlich eingeschlossenen Zug
in Sicherheit zu bringen, um schlieBlich selbst, nach Uberflutung der Wa-
genfuBboden, den Zug zu verlassen. Der Standort des Zuges war aber
doch so giinstig, daB in der folgenden Nacht nach Unterspiilung des

Gleises nur die letzten zwei, gliicklicherweise leeren offenen Giiterwagen
vom Gergll iiberflutet wurden. Auch andernorts wurden abgestellte Giiter-
wagen von den tobenden Wassermassen iiberflutet und zum Teil im
Gerdll vergraben, zum Teil aber auch fortgeschwemmt und zerstort. . .
Am niichsten Tag trafen die alarmierten Feuerwehren und Heeresein-
heiten ein. Vom Katastrophenbiiro der Landesregierung wurden die not-
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wendigen Hilfs- und OrganisationsmaBnahmen getroffen und die Zu.slam-
menarbeit der fiir den Wiederaufbau von S.traBe.n, Bahn und Zaherl(.":;n
zerstorten Giiterwagen sowie der fiir die Wlede;rmstandsetzung d.er Biche
and Wildbachliufe zustindigen Stellen eingeleitet. Das notwendigste w;lr
qunichst die Versorgung der in den Cr'ail‘)en von der AuBenwelt v(;) -
kommen abgeschlossenen Bevilkerung. Ein Hubschrauber de}s Bun Zs-
heeres gab die erste Ubersicht iiber das Ausn.laB der Katastxi?p lei/' .] r;
manchen Stellen gelang es nicht einmal sogleich, den ehemaligen - (fr :u

von Bach, StraBe und Bahn festzustellen. Manchenorts, z..B. lel en
Bahnhifen Schaffer-Werke und St. Jakob v.or den durch die F'ut ver-
schobenen Bahnbriicken, war die ganze Breite des Tales "von emedr m}-
durchdringlichen Masse von Geréll, Felshrocken, Wurzelsto.c:klen };m au‘;
getiirmten und ineinander verfilzten Baumen meterhoch erfiillt. Es ];vare

nicht nur mehrere Tausend Festmeter zum Transport gelzigerterd' at:im-
stimme weggeschwemmt worden, sondern auch lebende Baum;.l ie ‘tZi
Chaos noch undurchdringlicher machten. Von der rund 11 1lom<:,md
langen Bahnstrecke waren 3,6 Kilometer vollkommen verschwunden

adi 1 Bahn und des

sovie beschidigt. Die Stromversorgung der
e ; da das Hochwasser viele Maste der
— Am 20. September rollte
ive der Steiermirkischen

Magnesitwerkes war unterbrochen,
20.000-Volt-Leitung weggeschwemmt l;a]itc; ;

o eefithrt von einer Diesel-Lokomo :
::;(‘;zzral?r:l;,gmit einer Magnesitsendung na(':h Mixnitz. Alét:; "z:l/vel T};rgsi
spiter gab es nochmals Hochwasser mit %ihx_xhch‘schweren & eenr; .
am 3. Oktober konnte der Verkehr endgiiltig wieder aufgex.mmmB e
am 7. November wurde endlich auch der elektrische Betrie
10

den, und

wieder aufgenommen.
Anmerkungen:

i 8 Heci—

1 Statthalterei-Akten, Z1. 38.169/1912, und Akten dex;kStélern:i.b Lax:lﬂis:da:lt:em' i

2 §iatthalterei-Akten 1912, Z1. 20.662, 38.169. —3B9. Bl‘}l & L“mh ) i

1908. — 4 BG. Bruck, Grundb. Mixnitz L, S. 545.. o Krels_ger, eo7 ti;\H Bfud( Aot

zelfirmen; A. IT1/57. — 8 BG. Brudk, Grundb. Mixnitz 19, S. .74?. N— g e Ijber g

Yaek ter oy Statthalterei-Akten, Z1. 38.169/1912. — RGB' < ;‘( 209. g8 dhpdan

(li?gls 9 'Beri('ht erwihnte Unwetterkatastrophe von 1867 sn'nd ‘f}l,neda[? e

'l::temvorhanden Aus grundbiicherlichen Eintragungen ergl.bt si h’ daleinlich S
:i:hieflene Grund;bl'dsungen notwendig geworden waren, die wahrs

geschildertem Unwetter zusammenhingen.




