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Das steiriscLevKra{tfahrwesen anno 1903
Von Gerhartkaerschy

Als Johann Puch im Jahre 1901 seine ersten Motorrader auszuliefern
begann, war man eben dabei, in den osterreichischen Kronldndern provi-
sorische Verordnungen iiber den Verkehr mit Motorfahrzeugen auszuar-

»F. Wallisch, Die Flagge Rot-Wei-Rot, §. 115—126.
1 K. w M. Uhlirz Handbuch der Geschichte Osterreichs 2, S. 840.
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beiten, da die Stralenpolizeiordnungen, wie die fiir Reichsstrafen in der
Steiermark von 1896 und jene fiir die 6ffentlichen nicht drarischen Stra-
Ben der Steiermark von 1870, dem neuen Phianomen Motorfahrzeug nicht
gewachsen waren. Den Anfang hatte Niederosterreich bereits 1899 ge-
macht, Béhmen folgte 1900, Oberosterreich 1901, Kirnten 1903, Salz-
burg sowie Krain 1904. Die Grazer Statthalterei hatte ab 1899 auf Grund-
lage der niederdsterr. Verordnung eine Regelung ausgearbeitet, die be-
reits 1902 beschluBreif war.! Hauptpunkte waren die Festlegung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten, Vorschriften iiber die technische Aus-
riistung, Bremsen, Beleuchtung, das Typenzulassungsverfahren sowie die
Frage der Bezirksstralen; hier befiirchtete der Landesausschul}, daf
Briicken und Unterbau den schweren Fahrzeugen nicht gewachsen wiiren,
und brachte sogar eine Bemautung in Vorschlag.

Uber Ersuchen des Landesausschusses ging man auch daran, in diese
Verordnung die Einfiihrung von Kennzeichen einzubauen, weil dies von
der Bevolkerung zur Identifizierung von Autowildlingen in mehreren Pe-
titionen gewiinscht worden war. War doch meist, bis der Ortsgendarm
jeweils am Ort der Ubeltat zur Amtshandlung schreiten konnte, der Amts-
zubehandelnde lingst hinter einer riesigen Staubwolke dem Auge des
Gesetzes entschwunden, eine Situation, welche die humoristischen Blit-
ter der Zeit in zahllosen Varianten zu schildern nicht miide wurden. Ver-
gleicht man die einzelnen Verordnungen, so ist aber offensichtlich, daR
die Behorden jetzt auf seiten der Motorisierung standen und sich bemiih-
ten, Hindernisse, wie die verlangte Bemautung auf BezirksstraBen, aus
dem Wege zu riumen. Das BewuBtsein, am Beginn einer groBen Entwick-
lung zu stehen, war vorhanden, und Vorschriften, wie die Bestimmung
der Radfahrordnung fiir Graz vom 15. Mai 1891, deren § 9 lautete: ,,Bei
Begegnen mit Wagen, Reitern etc. hat der Radfahrer die Tiere strenge zu
beobachten und im Falle, als selbe stutzig werden, oder der Kutscher
durch Erheben der Hand das Zeichen gibt, daB die Gefahr des Scheuwer-
dens vorhanden ist, sofort anzuhalten, abzusteigen und das Radfahrzeug
méglichst zu verbergen®, § 2: ., ... Die Radfahrzeuge diirfen nicht glin-
zend poliert sein, sondern miissen matt gehalten werden, um das Scheuen
von Tieren hintanzuhalten®, waren bereits undenkbar.

Das Innenministerium griff die im steirischen Verordnungsentwurf
enthaltene Einfithrung von Kennzeichen, die vielfach verlangt worden war,
auf, zog eine einheitliche Regelung in Erwiigung und forderte von der
Statthalterei ein Gutachten dazu an mit Bericht der Zahl der vorhande-
nen Motorfahrzeuge. Die Statthalterei forderte ihrerseits die Bezirks-
hauptleute und die Magistrate der Stidte mit eigenem Statut zu Stellung-
nahme und Bericht auf. Diesem Vorgang verdanken wir aus dem Herbst
1903 die ersten statistischen Angaben iiber die im Herzogtum Steiermark

! LA Graz, Statth.Pris. 73-21.292-1898.
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vorhandenen Motorfahrzeuge. Dabei zeigt sich, daB die Motorisierung
entlang der ReichsstraBBen, vorziiglich entlang der Triestersiralle, im Vor-
marsch war. Unberiihrt waren die Bezirke Weiz, Hartberg (hier gab es
nur in P6llau einen motorisierten Sommergast, Dr. Endes aus Wien), Feld-
bach und Radkersburg ostlich der Triesterstrae, im Westen der Bezirk
Voitsberg und im Siiden die Landbezirke Marburg, Pettau, Luttenberg,
PraBberg und Windischgraz.

Ein besonderer Gliicksfall ist es, daB mehrere dieser Berichte nicht nur
die Zahl der Motorfahrzeuge angeben, sondern auch die Fahrzeugbesitzer
namentlich anfiithren. Dadurch sind uns die Namen der meisten Pioniere
der Motorisierung des steirischen Verkehrs iiberliefert worden. Es sind
dies in Graz 17 Automobile mit folgenden Besitzern: Ernst Bittner, Scho-
naugasse 76; Fritz Cless, Ingenieur, Elisabethstr. 48; Georg Eustachio,
Ziegeleibesitzer, Baumkircherstr. 3; Viktor Franz, Privatbeamter, Graben-
str. 56; Dr. Gottfried Hold, Advokat, Attemsgasse 21; Dr. Wilhelm von
Kaan, Gerichtsadvokat, Beethovenstr. 15; Hubert Kielhauser, Zahnarzt,
Herrengasse 18; Georg Koch, Kaufmann, Hauptplatz 10; Johann Puch,
Fabriksbesitzer, Strauchergasse 18; Josef Pichler, Hutfabrikant, Gries-
gasse 21; Rudolf Plessing, Fabriksbesitzer, Grassergasse 36; Peter Raben-
steiner, Galanteriewarenhindler, Annenstr. 16; Hans Schiller, Disponent,
Joanneumring 20; Georg Stadler, Holzhindler, Steyrergasse 84; Karl
Wiesler, Ober-Ingenieur, Heinrichstr. 31; Friedrich Reim, Vertreter des
biirgerl. Brauhauses Pilsen, Jungferngasse 1; Anton Herre, Privatbeamter,
Brockmanngasse 57.

Dazu kamen 8 Motorzweirdder mit den Besitzern: Josef Appel, Condi-
tor, Jakominigasse 1; Rudolf Plessing, Fabriksbesitzer, Grassergasse 36;
Fritz Cless, Ingenieur, ElisabethstraBe 48; Lothar Hold, Privat, Elisabeth-
straBe 73; Heinrich Klinger, Kaufmann, Franziskanerplatz 8; N. Conrad,
Baron, k. u. k. Artillerieleutnant, Burgring 8; Michael Reinisch, Schneider-
meister, Stempfergasse 9; Viktor Rumpf, Ingenieur der Firma Styria.

AuBerdem gab es 3 Vierradmotorrider mit folgenden Besitzern: Ernest
Tanzer, Zuckerbicker, Klosterwiesgasse 4; Friedrich Kompe, Schauspieler,
Hofgasse 10; Wilhelm Lohmann, Werkmeister, Fabriksgasse 4. Das ergibt
fiir Graz eine Summe von 28 Motorfahrzeugen.

Schauen wir muraufwirts. Die Bezirkshauptmannschaft Graz (Umge-
bung) meldete 2 Automobile und 1 Motorzweirad, die Bezirkshauptmann-
schaft Bruck das Automobil des Herrn Rudolf Till zu Bruck und ein Mo-
torzweirad des Theodor Zdarsky in Kapfenberg, die Bezirkshauptmann-.
schaft Leoben fiir Leoben und Kalwang zwei Automobile und ein Motor-
zweirad, die Bezirkshauptmannschaft Miirzzuschlag ein Automobil, die
Bezirkshauptmannschaft Judenburg ein Automobil und zwei Motorri-

der und die Bezirkshauptmannschaft Liezen ein Motorzweirad in Irdning,
das waren 13 Fahrzeuge nérdlich von Graz.
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Wenden wir uns nach Siiden. Die Bezirkshauptmannschaft Leibnitz
meldete ein Automobil, zwei Motorzweirider und ein Motordreirad (wohl
aus der bekannten ersten Puchmotorradserie von 1901), Deutschlandsberg
das Motorzweirad des Advokaten Dr. Alex Watzulik in Stainz, Stadt Mar-
burg gab an das Lastenautomobil der Fa. Scherbaum u. S6hne, ein Motor-
vierrad des Moritz Dadieu, Viktringhofgasse 24, und das Motorzweirad
des Hausbesitzers Josef Serianz, Stadt Cilli ein Automobil, Bezirkshaupt-
mannschaft Cilli drei Automobile, Gonobitz das Automobil des Fiirsten
zu Windischgraetz, die Bezirkshauptmannschaft Rann ein Motorzweirad
und Stadt Pettau das Automobil des WeingroBhindlers und Realititen-
besitzers Konrad Fiirst, das waren 15 Fahrzeuge siidlich von Graz und ins-
gesamt in der Steiermark 32 Automobile, 4 Motorvierrider, 1 Motordrei-
rad und 19 Motorzweiridder. Der bereits ansehnliche Anteil der Motor-
rider geht wohl auch auf die Titigkeit Johann Puchs zuriick, der seit 1901
Motorrader baute.

In ihrem Bericht betonte die Statthalterei die schnelle Zunahme der
Motorrider, die .sich einer steigenden Beliebtheit erfreuen® . Alle be-
fragten Instanzen sprachen sich fiir die Einfiihrung von Nummerntafeln
aus, dariiber hinaus erfahren wir aus ihren Berichten nur ausnahmsweise
etwas iiber die Verkehrslage. So befiirwortete Grobming die Sache unter
Hinweis auf den bedeutenden Fremden- und Touristenverkehr im Sommer
und den starken Fuhrwerksverkehr, ,,zumal der Verkehr mit Automo-
bilen und Motorzweirddern wihrend der Sommermonate hierbezirks be-
reits bedeutend im Aufschwunge begriffen ist*. Besonders schlechte Er-
fahrungen hatte bereits der Bezirk Miirzzuschlag ,,bei dem sehr bedeuten-
den Verkehre® gemacht, und mit Riicksicht darauf, ,,dass sehr hiufig mit
rasender Schnelligkeit ohne Riicksicht auf Passanten etc. durch geschlos-
sene Ortschaften gefahren wird”, die Einfiihrung der Kennzeichen als
dringend notwendig erklirt. Auch der Bezirk Weiz meldete, daB ,,der
Bezirk von auswirtigen Automobilen und Motorridern sehr stark fre-
quentiert wird.”

Indes, die Einfithrung der Kennzeichen lieB auf sich warten, und so
wurde am 10. Juni 1904 die , Verordnung des k. k. Statthalters in der
Stmk. mit welcher fiir dieses Verwaltungsgebiet provisorische Bestimmun-
gen beziiglich des Fahrens mit dem Automobilwagen und dem Motorrade
auf den 6ffentlichen StraBen und Wegen, und zwar hinsichtlich der 6ffent-
lichen nicht &rarischen StraBen und Wege im Einvernehmen mit dem
steierm. Landes-Ausschusse® verlautbart. Dieses Provisorium wurde durch
die Verordnung des Ministeriums des Inneren im Einvernehmen mit dem
Finanzministerium vom 27. September 1905 betr. die Erlassung sicher-
heitspolizeilicher Bestimmungen fiir den Betriebh von Automobilen und
Motorriddern abgelsst, durch welche die Nummerntafel und erstmals auch
die Fahrerpriifung gesetzlich vorgeschrieben wurden.
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Wie sprunghaft die weitere Entwicklung in der Steiermark verlief, er-
siecht man am besten daraus, dall bereits 1906 bei Puch der erfolgreiche
Autobau mit breit gestreutem Typenprogramm anlief und 1907 die Stadt
Graz die ersten Konzessionen fiir Autobuslinien vergab, wihrend 1908 das
erste osterreichische Haftpflichtgesetz fiir Motorfahrzeuge erlassen wurde.
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