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Fine radsportliche Festveranstaltung
in Graz anno 1888
Von Hilde Harrer

Fiir die Geschichte des Radsports in der Steiermark erscheint es als ausge-
sprochener Gliicksfall, daf3 die bisher in einem eher bescheidenen Umfang ver-
offentlichte Fotodokumentation zur Hochradira. darunter ein Gruppenbild
des 1882 gegriindeten ..Grazer Bicycle-Club™' sowie ein Foto von einem Bahn-
rennen dieses Vereins.” nun durch Aufnahmen erweitert werden kann. die Iin-
blick in die festliche Gestaltung des Schaufahrens im Saal bieten. Fs handelt
sich um 33 namentlich bezeichnete leluu‘rul)hi(*n zur Erinnerung an die .. V1.
Akademie des Grazer Bicycle-Club”, Graz, 6. Janner 1888. die in einem
gerahmten, mit f_’(‘lll‘dll( m Ast- und Blattwerk gezierten Tableau zusammenge-
fafst sind (Abb. 1).°

Die Bezeichnung .. Bicyele™, also Zweirad, bezog sich um diese Zeit noch auf
das Hochrad. dessen Ara sich aber dem Ende zuneigte, zumal gerade 1888 das
Niederrad in Graz Einzug hielt.* Der Begriff ..A\]\d(ltnm* h(‘(l(‘ul( ‘te im Rad-
fahrsport ein Saalfahren mit effektvollen Darbietungen im Schul-, Reigen- und
Kunstfahren. Dabei gaben Musikbegleitung und oft auch spezielle Be Ir*m htung
den glanzvollen d(]hl)()llll( hen \m[uhmngc n zusitzlichen Festcharakter.
Aber auch Rennen wurden als Sportfeste ausgerichtet, allen voran die interna-
tionalen Bahnrennen. die der Stadt Graz den Ruf einer Metropole des Rad-
sports in Osterreich einbrachten.

Im Grazer Bicyele-Club (= GBC). der sich rithmen konnte, den systematisch
betriebenen Rd(l-»]b()l[ in den Alpenlindern der Habsburgermonarchie einge-
fiihrt zu haben, stand das Saalfahren am Anfang der Hl)()ltll( hen \l\ll\ll(llt‘l]
Das ergab sich schon aus dem Zeitpunkt dm C lul)ln iindung, die im Spétherbst
H'f()lgl(‘. Das Clubabzeichen hielt den ..6. Dez. 1882, (1(‘11 Tag der konsti-
tuierenden Versammlung, die in der ..Sit*inf&‘l(lm' Bierhalle”. Graz. Schiefs-
stattgasse 2. stattfand. als offizielles Griindungsdatum fest. Das Wirken des
jungen Clubs hatte aber schou mit einer vorbereitenden Versammlung am
11. November 1882 in der .. Puntigamer Bierhalle”, Jakobigasse 0 (heute Haus
der Jugend. Orpheumgasse 8) begonnen.

Radfahren im Saal

Standiger Winterfahrplatz des GBC. somit auch Veranstaltungsort seiner
Akademien, war der eroffe Saal der . Industrichalle”. Jacominigasse 97 (heute

" Das 1885/806 in Graz entstandene Foto zeigt den Grazer Bicyele-Club vor seinem Clubhaus
an der Rennbahn im Park der Industriehalle. Vel. H. Ha rrer. Radfahren in Graz bis 1900. S,
8. Abb. 21. In: F. Bouvier—IH. Valentinitsch (Hg.). Historisches Jahrbuch der Stadt
Graz, Bd. 21/22, Graz 1991, S. 47-97.

* Vel E. Vajda. Graz. wie es einmal war. 2, Aull.. Graz 1963. 5. 31.

" Diese Fototafel befindet sich in der I’ll\(llmnnmluug von Herrn Univ.-Prof. Dr. Hermann
Bald. dem herzlich gedankr sei fiir die Anvegung zur Erstellung des varliegenden Beitrages.

*M.Kleinoscheg Geschichte des Grazer Bic yele-C lub 1882-1892. Graz 1892. S. 58. Der
vorliegende Beitrag stiitzt sich vorwie gend auf diese Clubchronik. Daher werden in der Folge nur
sonstige Literatur und Quellen angemerkt,
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Grazer Messe. Conrad-v.-Hotzendor(-Str.), wo dreimal wochentlich am Abend
l'"lmngsslmldt'n abgehalten wurden. Dabei erhielten Neueintretende Fahrun-
terricht und die anderen Clubmitglieder Gelegenheit zum Training schulge-
rechten Fahrens.

Zum Schulfahren gehérten Ubungen. wie Auf- und Absteigen auf Kom-
mando, rascher Tempowechsel, exakte Abstimmung der Fahrer hinsichtlich
Richtung und Abstand, sowie schwierige Wendungen und Ronden. Entspre-
chend gewandte Fahrer wurden zu ..Schulen™ zusammengefaldt und im Rei-
genfahren ausgebildet. wobei Mannschaften zu 4, 6. 8 oder 12 Schulfahrern
gebriuchlich waren. Im Gegensatz zum Kunstfahren mulste beim Radreigen.
einer Aneinanderreihung verschiedener Fahriibungen. die Sitzposition am Sat-
tel beibehalten werden.” Hauptkriterien der Bewertung des Reigenfahrens soll-
ten das Zusammenspiel der Mannschaft. die Haltung der einzelnen Fahrer und
das schneidige Tempo bei schwierigen Figuren sein. Abgesehen vom Vergnii-
gen am sportlichen Training sah man im Schulfahren den bedeutenden Neben-
effekt einer iiber die Fahrtiichtigkeit hinausgehenden Sicherheit und Geschick-
lichkeit fiir das Fahren im Straffenverkehr, noch dazu gepaart mit tadelloser
Fahrhaltung. Das war umso notwendiger. als es galt. Kritiker zu besinftigen.
die sich gegen die Nutzung offentlicher Verkehrswege zu Sportzwecken wandten.
AufSerdem kam die geforderte Exaktheit dem Festzug zu Rad. dem Corso-
fahren, zugute, zumal es dabei auf sicheres Fahren bei guter Haltung und in
gleichmél3igen Abstinden ankam. Die Radfahrercorsos waren auf Sympathie-
werbung in der breiten Offentlichkeit angelegt. Ein Stammpublikum. das auch
bei Rennen zur treuen Anhiingerschaft ziihlte, sicherte sich der GBC jedoch
zuerst durch seine Schaufahren und Akademien.”

Nachdem schon am 16. November 1882 eine Vierergruppe. unterstiitzt von
zwei Wiener Sportkollegen, anlafilich eines Promenadenkonzertes in der Indu-
striehalle einige einfache Schul- und Kunstfahriibungen vorgefiihrt hatte, fand
schliefSlich am 6. Mirz 1883 die . Akademie des GBC statt. Zu diesem Anlafd
wurden aufier Hochridern ein Dreirad eingesetzt und zur Demonstration des
Fortschritts im Fahrradbau auch ein schwerfilliges franzosisches Velociped.®
Dank dem Zustrom des . distinguierten” Publikums konnte ein namhaftes
Reinertriignis als finanzieller Grundstock fiir die Errichtung einer Rennbahn
im Park der Industriehalle zuriickgelegt werden.

Mit der II. Akademie. die am 3. Februar 1884 prasentiert wurde, fithrte der
GBC eine Programmgestaltung mit Trennung der Vorfithrungen in einen rein
sportlichen und danach einen sogenannten humoristischen Teil ein. In die bei-
den nachfolgenden Akademien war die Prisentation von Neuerungen einbezo-
gen. 1885 wurde dem Publikum erstmals das englische . Sicherheitszweirad*.
Marke . Kangaroo®, vorgestellt, das mit seinem etwas verkleinerten Vorderrad
weniger sturzanfallig als das Hochrad war. Und 1886 hot Carl Steinfeldt eine

' Hup, Salvisberg (Hg.). Der Radfahrsport in Bild und Wort. Miinchen 1897, Nachdruck
Hildesheim-New York 1980. S. 105.
“H.Schrottenbach, Uber Schulfahren und Schulfahr-Konkurrenze In: Osterr.-ung
Radfahrer-Zeitung. Jg. IV, Wien 1889. S. 207-200, poprioat e by i
Wie Anm. 6.
o Dl(‘.\l:l‘ Fahrradtyp war in der 2. Halfte der 1860er Jahre erfolgreich. Von Velocipedfahrern
in Graz wird um 1870 berichtet. Wie Anm. 1. S. 50 (Abb. 12). 52 u. 57. Umfassend zur Ent-
W u'klung des '(I.ruzvr Radfahrwesens val. H. Ha rre r. Fahrradkultur im Spiegel der Grazer Rad-
fahrvereine 1882-1900. Maschinschriftl. Diplomarbeit. Graz 1992, ‘
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humoristische Nummer auf dem iiberaus schwer zu beherrschenden Pedes-
ped.” Dieser Akademie folgten allerdings Unstimmigkeiten. die sich in ein.er
wachsenden Absonderung der studentischen von den nichtstudentischen Mit-
gliedern dufierte. Zum endgiiltigen Bruch kam es im Mirz 1887 durch den
korporativen Austritt von 19 Mitgliedern aus akademischen Kreisen, was die
Griindung eines standesspezifischen Vereines fiir Studenten und Akademiker
zur Folge hatte, der sich . Akademisch-technischer Radfahr-Verein in Graz™
nannte (2. Juni 1887). Fiir den GBC bedeutete die Abspaltung den Verlust
junger, tiichtiger Fahrer, aber die iibrigen Mitglieder waren umso mehr moti-
viert. das hohe sportliche Ansehen des Clubs weiterhin zu wahren.

Abgesehen von der fallweisen | leranziechung eines Spezialtrainers. etwa fiir
das Kunstfahren. oblag die Leitung des Trainings und der Vorfiihrungen dem
Fahrwart, dessen Funktionsbhereich iiberhaupt die gesamte sportliche Organi-
sation des Clubs umfafdte. Mehrere Jahre hindurch fungierte Hubert Ende-
mann, der spiter erfolgreichste Kunstfahrer des GBC. als Fahrwart. Er baute
gezielt die Forderung turnerischer Gewandtheit in den Trainingsplan ein.
indem er mit einer entsprechend motivierten Gruppe auf clubeigenen Turn-
geriten iibte. Diese wurden im Sommer an der Rennbahn und im Winter im
Schulfahrsaal aufgestellt. Anfang 1887 trat die Turnergruppe dem Grazer All-
gemeinen Turnverein bei und bildete hier die selbstindige Turnriege des GBC.
Die Ergebnisse von Endemanns Bemiihungen waren bei diversen Radfahrer-
Festlichkeiten zu bewundern. Hohepunkt des bis dahin Gebotenen scheint
jedoch die VI. Akademie gewesen zu sein.

Die VI. Akademie des GBC am 0. Jdinner 1555

In seiner Chronik zum zehnjihrigen Bestehen des GBC geht Max Kleino-
scheg auf Glanzlichter im rein sportlichen Teil dieses festlichen Saalfahrens
ein. hilt aber sodann fest. ein wesentlicher Anteil am Erfolg sei dem humori-
stischen Schluf3teil zugekommen. Dieser stand unter dem Motto , Circus-Bene-

fice-Vorstellung zum ausschliesslichen Vortheile der Miss Leona*. Bezeichnend

fiir die Genugtuung iiber das Gelingen des Schaufahrens trotz des oben
erwithnten Ausscheidens talentierter Fahrer erscheint die Anfertigung der
Fototafel. mit welcher der Club die Mitwirkenden offensichtlich ehren wollte.
Aufderdem erhielt das bildliche Erinnerungszeichen an die V1. Akademie einen
Platz im Wandschmuck des Clublokals.

Auf das gebotene Programm wird nun anhand einer Reportage im Morgen-
blatt der . Tagespost™ vom 8. Jianner 1888 eingegangen. Damit sollen Publi-
kumsreaktionen und Eindriicke eines Berichterstatters der Grazer Tagespresse
aufgezeigt werden.

Der Reporter spricht von einem ,glinzenden und in allen Theilen tiberaus
gelungenen Sportfeste”, was jedoch nach den grolden Erfolgen der bisherigen
Veranstaltungen zu erwarten gewesen sei. Weiters wird festgehalten. das am
Radfahrsport interessierte Publikum der Stadt hitte sich nahezu ausnahmslos
in der Industrichalle eingefunden. darunter eine bedeutende Anzahl Frauen
und Midchen aus distinguierten Kreisen. Beeindruckt von der zahlenmiifigen

" Bei diesem Fahrgerit handelte es sich um kleine Einrader. die an die Schuhe geschnallt wur-
den. Vel. W. Wo lf. Fahrrad und Radfahrer. Leipzig 1890. Nachdruck Dortmund 1980. 2. Aufl..
S, 90.
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Stirke. dem lebhaften Interesse und der auffallenden Beifallsfreudigkeit der
weiblichen Zuschauer, folgert der Berichterstatter. die Grazer Damenwelt
[avorisiere den Radfahrsport und habe diesen gewissermalien unter ihre Fit-
tiche genommen."

Das abwechslungsreiche sportliche Programm liefs nach der .Tagespost™-
Reportage an Exaktheit und Prézision nichts zu wiinschen iibrig: Es begann
mit einem von neun Bicyclisten bestrittenen Schulfahren. an dessen Aus-
fiihrung das scharfe Tempo imponierte. mit dem sich die Vahrer .in den kiihn-
sten Curven bewegten®. Endemann, als damaliger Fahrwart des GBC auch
Leiter der Vorfithrungen. scheint auch einige Kunstfahrpassagen eingebaut zu
haben. denn im Bericht ist von turnerischen Fredibungen™ die Rede, welche
die grofe Sicherheit der Fahrer in der Beherrschung ihres Vehikels demon-
striert hiitten. Hier sei angemerkt. dafs die bereits bei vorangegangenen Schau-
fahren erprobte Militarmusikkapelle des Regiments Nr. 27. . Konig der Bel-
gier”. den musikalischen Part der Festlichkeit betreute.

Nachster Programmpunkt war die ..Galaschule™, ausgefiithrt von acht Fah-
rern, die zu den besten des Clubs zihlten. Die . Achter*-Schule begann mit
einem Einzelvorfahren. wobei die Kreuzungen. die sich aus dem Wechsel erga-
ben. die Frontveranderungen und das Auffahren in Achterreihen durch die
Linge des Saales in einem scharfen Tempo besonders beeindruckten und vom
Publikum mit stiirmischem Beifall belohnt wurden. Die Militirmusik unter
Kapellmeister Gretsch untermalte die radsportliche Galanummer mit dem
Walzer ..Donauwellen” von Ivanovici.

Sodann folgte das Kunstfahren. wobei das Solofahren Endemanns den
(;lzn‘lzpunk} bildete. Besonders die dem Voltigieren im Pferdesport nachemp-
fundenen Ubungen sowie ,das mehrfache Sitzwechseln und die kleinsten Cur-
ven im raschesten Tempo®, alles .mit bewunderungswiirdiger Kunstfertigkeit™
ausgefiihrt. brachten dem . Bicyclekiinstler™ langanhaltenden Beifall ein.

Daraufhin tiberraschte der GBC das Publikum mit dem Solokunstfahren des
kaum achtjihrigen Eleven Ernst Gral Seilern, des jungsten Schiitzlings des
Clubs. Der talentierte Nachwuchs-Kunstfahrer trat den Clubfarben Blau-Weif3
entsprechend in einem weilden Kosttim mit breiter blauer Schleife aul und
brachte seinem Trainer Ernst Schrottenbach durch die gezeigten meisterlichen
Leistungen alle Ehre ein. Der ., Tagespost“-Bericht hebt daraus das Stehen und
Knien auf dem Sattel mit nur einem Bein. ..das Aufspringen mit doppeltem
Sprunge* und das Fahren im Damensitz hervor. Der kleine Fahrkiinstler konn-
te jedenfalls sogar Hochrufe aus den Reihen der entziickten Zuschauer ein-
heimsen.

Niichster Programmpunkt war der Gastauftritt von Hugo Bohme, Mitglied
des Wiener Bicvele-Clubs, der damals der beste Pedesped-Fahrer in Osterreich
war. Gewandt wie ein Eiskunstliufer bewegte er sich auf seinen Einrad-Roll-
schuhen iiber den Fahrboden. Bohme erhielt inshesondere den Beifall jener
Kenner. die den Schwierigkeitsgrad seiner Darbietungen zu beurteilen ver-
standen.

" Gerade von den Frauen aus dem Umkreis des GBC kam dann in den 1890er Jahren ein star-
ker Impuls zur Forderung des weiblichen Radfahrens, insbesondere durch die Griindung des _Gra-
zer Damen-Bicycle-Clubs™ (16. Februar 1893). wie Anm. 1. S. 94-96: val. auch Harre r. Fahi-
radkultur (wie Anm. 8). S. 108-222. ‘
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Anschliefend brillierte Hubert Endemann nochmals mit einer Solonummer:
Zuniichst beniitzte er ein Zweirad zum Monocycle-Fahren, um dann auf ein
wirkliches Einrad iiberzuwechseln, und auch dieses duf3erst labile Fahrgerit
fithrte Endemann ,mit staunenerregender Gewandtheit™ vor.

Den Abschluf? des rein sportlichen Teiles bildete ein Terzett-Kunstfahren.
ausgefiihrt von V. Gagylaky. M. L.('.ihner und H. Endemann. Die drei Kunstfah-
rer zeigten aul ihren Hochridern Ubungen, wie man sie bis dahin in Graz noch
nie gesehen hatte. Besonderen Eindruck machten Pyramiden-Kombinationen.
bei deren Ausfithrung die mit turnerischer Kraft gepaarte Eleganz bestach.

Wie der sportliche wurde auch der humoristische Teil. der den gleicher-
mafien originellen wie effektvollen Ausklang der Akademie bildete. zu einem
glinzenden Erfolg fiir die Mitwirkenden. Lohner. ausgestattet mit Damen-
periicke und Tillkleidchen. figurierte als Benefiziantin WMif3 Leona™, vor der
cine .. Zirkusgala® mit Clowns. Athleten und ..Kunstreitern™ hoch zu Rad ab-
rollte. Dabei wurden die ,, Artisten” des GBC von drei .., Turnkiinstlern” aus den
Reihen des Allgemeinen Turnvereines unterstiitzt.

Abb. I: Fototafel zur Erinnerung an die 11, Akademie des Grazer Bicvele-Clubs, Graz, Industrie-
halle, 6. Janner 1555: Originalgrifse. gerahmt, 45262 cm. Privatsammlung t nir.-Prof. Dr. H. Baltl,
Craz.
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Unter Hinweis auf die Beifallsstiirme fiir das gelungene Programm schliefst
der ., Tagespost™-Bericht mit der Feststellung, dafd der GBC mit seiner V1. Aka-
demie ,durchaus Gediegenes und sportmdyfsig Bedeutendes geboten hat, dem
die gebiihrende Anerkennung im reichsten Mafse zu Theil wurde*.

Nun soll auf das geradezu liebevoll gezierte, in sanften Brauntonen gehalte-
ne (vergilbte) Tableau mit den durch gemalte Astrahmen betonten Einzelfotos
eingegangen werden. das den erfolgreichen Akteuren dieses festlichen Schau-
fahrens gewidmet worden ist.

Ein Bilddokument zum Saalradfahren anno 1585

Unterhalb des Bildtitels, ., /1. Akademie des Grazer Bicycle-Club 6. Jinn.
1558%, ist in der Mitte das Clubemblem des GBC postiert. Es ist flankiert von
zwei Fotos, die auf das Solokunstfahren H. Endemanns hinweisen, links auf
dem Zweirad und rechts auf dem Einrad (Abb. 2). Als Fahranzug wiihlte
Endemann offenbar Trikot und Beinbekleidung in heller Farbe, kombiniert
mit dunkler, kurzer Hose. alles korpernah. wie fiir das Kunstfahren iblich.
Dazu tragt er eine schirmlose Kappe. In gleicher Adjustierung und nochmals
mit dem Einrad ist Endemann ein weiteres Mal zu sehen, links aufen in der
dritten Reihe. Sein Konterfei bildet auch das Zentrum der Fotogruppe (Brust-
bilder) mit der - so ist anzunchmen — ., Achterschule” des Clubs, welcher der
Platz unterhalb des Clubemblems gewidmet ist. Um den gemifd seiner Funk-
tion als Leiter der Akademie vergrofiert herausgestellten Endemann sind die
Bilder folgender acht Fahrer gruppiert: oben A. Keller und Dr. J. Baltl, links
K. Jager und M. Lohner, rechts A. Czizek und H. Lohmann und unten M.
Kleinoscheg und Dr. E. Smreker. Trainer und Mannschaft sind einheitlich
gekleidet. Jeder hat am Jackettkragen das Clubabzeichen und an der Brust das
Verbandsabzeichen des Steirischen Radfahrer-Gauverbandes (= StRGV)
angesteckt. An der linken Schulter ist eine Schleife erkennbar. Das lifdt darauf
schliefsen. daft die Gruppe ein sehr beliebtes Fahrspiel, die sog. ..Schleifen-
jagd”. inihre Darbietungen einbezogen hat. Die hellen Schirmkappen scheinen
der Kennzeichnung als Schul- und Reigenfahrmannschaft gedient zu haben,
denn laut damaliger Fahrordnung des GBC war zu der fiir festliche Anlisse obli-
gaten ..Galadre3” eine schwarze Schirmkappe verbindlich."” An den Seiten die-
ser wohlgeordneten Fotogruppe sind Aufnahmen plaziert, die den Eleven Graf
Seilern im hellen Fahranzug und bei bewunderten Posen seiner Vorfithrung zei-
gen (linke Aufnahme siehe Abb. 3). Der kleine Fahrkiinstler ist in der dritten
Reihe rechts aulRen nochmals festgehalten: diesmal im dunklen Fahranzug und
in der kerzengeraden Fahrhaltung, die als vorbildlich propagiert wurde.

Offenbar als Reprisentant des Veranstalters der Akademie ist Dr. A. R. v.
Heider, der damalige und langjihrige Clubobmann des GBC. in die Mitte
geriickt. In Galadref3 steht er neben einem Podest, auf dem sich eine werbe-
wirk.samv Ankiindigung der radsportlichen Festveranstaltung befinder.

Links von dieser Aufnahme posiert das ., Terzet* V. Gagylaky, M. Lohner
|;n(] l'l: lundemax.m. einheitlich in helle Kunstfahranziige gekleidet, in einer
Pyramidenszene ihrer bejubelten Hochradkiir. Als Pendant dazu ist rechts die

, j‘ Die Clubdref? des GBC bestand aus einem blauen Fahranzug mit einreihigem Jackett und
_l\nu-lmw. Dazu wurde ein weifdes Trikot mit den in Blau eingestickten (Zlul)inilia]—m (r("
in der Galaversion durch ein weifdes Stehkragenhenmd mit w eilser Masche zu [*rsvl;('l
Harrer. Fahrradkultur (wie Anm. 8). S. 363f. S
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tragen, das
v war. Vgl

in dunkle Trikots gehiillte Turner-Pyramide der als .Gebr. Freres™ auftreten-
den drei Turnvereinsmitglieder C. Menacher, C. Hufnagel und H. Regula ange-
ordnet. Mit diesem Foto beginnt die Bildserie zum Programmteil ,, Zirkusver-
anstaltung”. Zuniichst zeigt beiderseits in der AufSenreihe der zirkusgerecht
kostiimierte Gewichtheber .Sch. N. Abs“ alias 1. Schrottenbach seine Kiinste.
Schriig darunter links figuriert Dr. J. Baltl. angetan mit Frack und Zylinder.
offenbar als Zirkusdirektor (Abb. 4) und rechts prisentiert sich ebenso wiirde-
voll hoch zu Rad Al Ruderer in einem reich mit Zierelementen versehenen
Fahranzug moglicherweise als sein Adjutant. Zwischen den beiden thront
M. Lohner effektvoll auf seinem Rad, verkleidet als Zirkusprinzessin ., Miss
Leona“ (Abb. 5).

Unterhalb posieren zehn Clowns. die als ..Gebr. Pimpfados™ das Publikum
amisiert haben. Wie aus dem Foto hervorgeht, setzten sie fiir ihre Clownerien
auRer Ridern auch eine Leiter ein. Zu der aus sieben GBC-Mitgliedern und
den drei ..Gastartisten® vom Turnverein bestehenden Truppe ist folgende
Namensreihung angefithrt: A. Keller, H. Lohmann, C. Hufnagel, R. Miller,
1. Mlekus, A. Wagner, H. Endemann. M. Kleinoscheg, H. Regula und
C. Menacher. Die Gruppe wird flankiert von je einer Momentaufnahme aus
dem Auftritt M. Kleinoschegs als .Nam Klin-Tschun-Tschek™. der ferndstlich
gekleidet und ausgestattet mit Sonnenschirm und Facher als erfolgreicher
Jongleur einer langen Vogelfeder fungiert. Linksseitig schliefden in der dufde-
ren Reihe zwei Aufnahmen an, von denen die obere A. Reiter und die untere
A. Czizek, beide zu Rad, zeigt. Vermutlich gehorten sie zu den .. Kunstreitern®,
von denen im Bericht der ., Tagespost™ die Rede ist. Auch L. Plentl, der mit
einer langen Flinte in seiner Rechten eher kriegerisch adjustiert wirkt, diirfte
dazugehort haben. Er ist rechts gegeniiber auf dem oberen Bild zu schen,
wihrend auf dem unteren der Clown H. Lohmann, der sich im Vorderrad sei-
nes Hochrades zu spiegeln scheint, eher Vertraumtheit ausstrahlt.

In der untersten Reihe nimmt B. Kindl. der den ..August™ zu mimen hatte,
die Mitte ein. Links steht C. Dittler im eleganten Reitkostiim als ,,Mr. Coaks™
stramm und hélt in seiner Rechten griiffend den Zylinder, in seiner Linken eine
Gerte. Dem Anschein nach hatten ihm seine Clubkollegen die Rolle des Leiters
der  Kunstreiter®-Szenen zugeteilt. Und rechts ist schliefdlich nochmals
M. Lohner als zauberhafte .. Miss Leona™ zu sehen. die mit geradezu schwe-
bender Leichtigkeit auf dem Hochrad balanciert. Kleinoscheg merkt an. daf3
.Leona” das Publikum auch auf dem .. Nudelbrett-Dreirad” zu bezaubern ver-
stand. Dieser Spitzname, aber etwa auch die spottische Bezeichnung .. Alters-
versorgungsmaschine™.” galt unter Hochradfahrern dem in vielen Varianten
und vor allem fiir dltere mannliche und fiir weibliche Radfahrer angebotenen
Dreirad. bevor das Niederrad seinen Siegeszug begann, um schlie3lich alle
anderen Fahrradtypen zu tiberfliigeln.

Der Erfolg der humoristischen Vorfiihrungen. heute wiirde man wohl vom
.Showteil* der Akademie sprechen. war dermafien grof3, dafd der GBC via
- Tagespost” um eine Wiederholung gebeten wurde. Das geschah gegen Ende
desselben Jahres bei der am 7. Dezember 1888 veranstalteten VII. Akademie.
die zugunsten des Vereins ..Colonie™ gegeben wurde." dem ein Reingewinn von
100 Gulden zugefiihrt werden konnte.

" Wie Anm. 9. S. 185.

" Ein Verein zur Bekleidung armer Schulkinder in Graz.



16b. 2: Hubert Endemann. erfolgreichster Kunstfahrer des GBC. posiert auf einem Einrad. Detad
aus Abb. 1.

Ein letztes Mal war die .. Zirkusvorstellung”, die zeigt, dafk die Schulfahrer
des GBC an einer humoristisch-spielerischen Facette des Saalfahrens™ ebenso
Spafs hatten wie das Publikum. beim festlichen Schaufahren zam zehnjihri-
gen Bestandsjubilium des GBC am 7. Dezember 1892 zu sehen.

Eine radsportliche Avantgarde aus grofsbiirgerlichem Milieu

Mit welchem Nachdruck die .Schule” des GBC zu trainieren pllegte. erweist
vor allem der erste Platz in der Schulfahr-Konkurrenz beim 11, Bundesfest des
()storrvirl1i.~.('ll—l,mgaris('lu*n Radfahrerbundes. das vom 9. bis 11. Juni 1889 in
Graz vonstatten ging. Aufderdem konnte Endemann den Titel .Bundesmeister
im Kunstfahren™ erringen. den er in der Folge noch zweimal erreichen sollte.

Den Stolz des Clubs aufl sportliche E I‘()]”’(‘ seiner Mitglieder signalisiert die
Auflistung im . Verzeichnis der von den l/llvlle(/('/n des Grazer Bu\(/(‘-( lub
errungenen Ehren-Preise 1552-1592%, das |\le|n()s( hegs Clube hronik bei ige-
fiigt ist. Dieser sog. .Siegerliste” ist zu entnehmen, dalR W agner . Schrotten-
bach, Kleinose hwr Keller, Ende ‘mann, Lohner und Dr. Smreker auch bei Ren-
nen erfolgreich waren. Der L etztgenannte erreichte als erstes GBC-Mitglied
einen Meistertitel als Sieger der . Bic vele-Bundesmeisterschaft™, einem Hoch-
radrennen iiber 2.000 m. beim oben genannten grofsangelegten Bundesfest.
Dr. Smreker wurde dafiir und auch w egen seiner \ erdienste llh Fahrwart mit
der Ehrenmitgliedschaft des GBC be lolmt.

" Der Akademisch-technische Radfahr-Verein in Graz lehnte solche Programmpunkte ab.
sodafs bei der VIII. Akademie des GBC. einer Gemeinse haftsveranstaltung der beiden sehr ange-
sehenen Radfahrvereine. ein rein sportliches Programm geboten wurde.
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Abb. 3: Der achtjihrige Eleve des GBC Ernst Graf Seilern als Kunstfahrer auf dem Hochrad. Detail
aus Abb. 1. '

Natiirlich schlug sich die Sportfreudigkeit ebenfalls im Tourenfahren nie-
der, zumal dieser Ra(lspmt/\w eig als der schonste galt. Da zahlten Wagner und
Kleinoscheg gemeinsam mit zwei weiteren G BC- \hwh(*dé‘m mit ihrer T4tigi-
gen Rd(lwlw nach Venedig im August 1883. der lns dahin grofsten Hoe llmd—
tour osterreichischer Rd(“dhlf‘ (]lf‘ insgesamt tiber 1.100 lun fiihrte. zumin-
dest Osterreich betreffend. zu (l( N |’|011wren der Radtouristik. Im Juli 1884
erregten Endemann und Kleinoscheg Au fsehen mit der bislang grofsten Tages-
tour, einer 200 km-Rekordfahrt aul der Strecke Graz—Mirzzuschlag-Graz.
wobei die reine Fahrzeit 12 Stunden und die gesamte .. Reisezeit™ 17% Stunden
betrug. 1888 fand Wagners mit kolossalen Schwierigkeiten verbundene

73



Abb. * Dr. Josef Baltl, Obmannstellvertreter des GBC und I. Vorsitzender des Steirischen Radfah-
rer-Gauverbandes. auf dem Hochrad, kostiimiert fiir den Showteil der V1. Akademie des GBC.
Detail aus Abb. 1. s

ey ML SS5Rir e,

Abb. 5: Moriz Lihner, einer der erfolareichen Schulfahrer BC. auf Zi
b o wer, folg h lfahrer des GBC, auf dem Hochrad als . Zirkus-
prinzessin® und Mittelpunkt des Showteiles der V1. Akademie des GRC / I)Pf'm'/ ((‘lr[l{: (fII{b;)I. s/ ./"/\"5
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Gewalttour von Agram iiber den Karst nach Fiume grofde Beachtung. hin-
sichtlich Ausdauer gebiihrte jedoch um diese Zeit Gagylaky die Siegespalme:
Er gewann 1889 den clubinternen Preisbewerb im Tourenfahren mit einer
Jahresleistung von 3.870.5 km. gefolgt von Kleinoscheg mit 3.744 km und
Lohmann mit 3.315.5 km. Hervorstechend waren ferner Keller — ca. 3.000 km,
Lohner — 2.750 km. Schrottenbach — 2.135 km. Jager — 2.015 km. Dr. Baltl -
1.860 km und Ruderer mit 1.488 km. wihrend Miller. Czizek. Mlekus und
Plentl dem Anschein nach das beliechte Wanderfahren im Raum um Graz
bevorzugten. denn ihre Jahresleistung erstreckte sich nur von 654 km abwirts
bis zu 173.5 km.” Gagylaky diirfte schon ein Niederrad beniitzt haben. denn
bereits 1888. als dieser Fahrradtyp im GBC fiir Lernzwecke bereitstand. bot er
sein englisches Hochrad. Neawert 250 Gulden, um 160 Gulden zum Verkauf
an.” Im Jahre 1890, als die eifrigen Tourenfahrer des GBC tiber 100.000 km
iiberpriifte Fahrstrecke in ihren Tourenbiichern ausweisen konnten. erbrachte
Gagylaky mit 10.881.8 km neuerlich die hochste Jahresleistung. Zugleich
gewann er mit 9.649.5 km den Preishewerb im Tourenfahren des StRGV.
wobei hier nur Fahrten vom 1. April bis 31. Dezember beriicksichtigt wurden.
Aber nicht nur durch vielseitige radsportliche Betitigung. sondern auch auf
andere Weise trugen manche der auf dem Tableau genannten GBC-Mitglieder
zur Forderung des Radfahrwesens bei, sei es als Tréiger diverser einschligiger
Funktionen. sei es durch schriftstellerische Tatigkeit.

Die Ubernahme einer der damals ausschlief3lich ehrenamtlichen Vereins-
funktionen wurde offenbar in keiner Weise als Freizeitbeeintrichtigung gese-
hen. Vielmehr war so mancher mit geradezu missionarischer Einstellung und
staunenswerter Opferwilligkeit bereit, seine freie Zeit der Forderung des Sport-
gedankens zu widmen. entgegen der noch weitverbreiteten Meinung, Sport sei
blof$ eine . Fexerei”. ein unntitzer Luxus fiir wohlhabende Leute."”

Allen voran ist Dr. Josef Baltl zu nennen. der durchgingig von 1884 bis
1894 als Obmannstellvertreter des GBC wesentliche organisatorische Auf-
gaben iibernahm. Nachdem er sich 1886 auch Vorbereitungsarbeiten zur Bil-
dung des StRGV gewidmet hatte. wurde Dr. Baltl anlafdlich der Konstituierung
dieses Verbandes am 6. Marz 1887 zum 1. Vorsitzenden gewihlt und wirkte in
dieser arbeitsintensiven Funktion (einschlief3lich Redaktion der Verbandszeit-
schrift) bis September 1894. als er sie zum allseitig grof3ten Bedauern aus
Familien- und Berufsriicksichten zurticklegte. Von Dr. Baltls vielfaltigem Wir-
ken sei hier nur eine breitangelegte. als vorbildlich erachtete Flugblattaktion
unter der Landbevilkerung erwihnt. Dadurch konnten die anfanglich haufi-
gen Belastigungen der Radfahrer. teils Spott. teils sogar tatliche Angriffe, ein-
gedammt werden, sodaf} die Steiermark gegentiber anderen Regionen den Ruf
eines radfahrfreundlichen Landes erhielt.' Dr. Baltls Verdienste um das Rad-
fahrwesen waren uberregional anerkannt und wurden auf verschiedene Weise
gewtirdigt.”

" Mittheilungen des Steirischen Radfahrer-Gauverbandes Nr. 20. Graz 1890.

" Ebenda Nr. 7/1888.

" Club-Zeitung des Grazer Radfahrer-Club. 1. Jg. Nr. 3. Graz 1890.

" Osterr.-ung. Radfahrer-Zeitung V/12/1890. S. 1111

" 7. B. mit einer Ehrengabe in Form eines silbernen Eichenkranzes. belegt mit den Abzeichen
aller Vereine, die um 1894 dem StRGV angehorten. Wie Anm. 11.S. 391{.: vel. ferner ebenda S.
127 u. 1771, ‘



Ein weiteres Aushingeschild des GBC war Max Kleinoscheg, weithin
bekannt als Sportschriftsteller, sachkundiger Rennorganisator und ..Sport-
grofde ersten Ranges™, zumal er aufder dem Radfahren weitere Sportarten, wie
Schwimmen. Tauchen, Fislaufen und Bergsteigen pflegte und sich als einer der
steirischen Schisport-Pioniere profilieren konnte. Wiederholt machte sich
Kleinoscheg, der Mitglied einer Reihe von Radfahrer-Vereinigungen war, als
Schriftwart im GBC und StRGV verdient. Nicht zuletzt als einer der Ortswarte
dieses Verbandes erkundete Kleinoscheg zahlreiche Radtouren, womit er den
Inhalt des Tourenbuches von Steiermark fiir Radfahrer, {iir das er iiberdies
eine innovative Konzipierung vorgeschlagen hatte, wesentlich beeinflufdte.*

Dr. Arthur Ritter v. H('l(lel sl(’lll(‘ sic h in der Obmannfunktion mehrjéihrig
dem GBC zur Verfligung und spéter auch dem StRGV.*' Carl Dittler wieder-
um fungierte in |)(‘1(h‘n Radfahrer-Vereinigungen langzeitig als bewihrter
Sackelwart.

Alexander Reiter und Hubert Endemann, dessen Fahrwartfunktion bereits
vorangehend angesprochen wurde, machten sich zugleich mit Kleinoscheg und
vielen anderen als Ortswarte des StRGV verdient.”? Ferner scheinen Wagner,
Gagylaky. Czizek, Keller, Schrottenbach und der schon genannte Fahrwart Dr.
Smreker fallweise als Trager von Vereinsfunktionen auf, sei es im GBC, sei es
im StRGV., was als hvmndmsfInmnnll galt, weil auch Mitglieder anderer Rad-
fahrvereine zur Wahl nominiert wm'd(’n.

Karl Jager schlief}lich erwarb sich Anerkennung und Dank fiir die miihsa-
me Ausarbeitung der . Strassen-Profil-Karten von Steiermark ™. die in Frgan-
zung zum Tourenbuch wichtige Behelfe fiir die Wanderfahrer darste “l([l 3
Ludwig Plentl iibernahm anscheinend erst in den 1890er Jahren Funktionirs-
aufge ll)( n, so 1894 die Schriftwartstelle im GBC.%*

Nachdem nun auf das Engagement in Sport- und Vereinsbhelangen hinge-
wiesen worden ist, erhebt sich (lw Frage nach dem Beruf oder der ﬂ'(‘\(’”s( Ilall-

lichen Stellung dieser Freizeit- Rd(”dlll(l — Berufssportlern war die Club-
zugehorigkeit \r(‘l\\(,‘llll - die ganzjihrig das Vereinsziel. Verbreitung des

Fahrrades. Pflege des Radsports und nach Maglichkeit auch sonstiger sport-
licher I\()l[)(l(ltll( htigung. verfolgt haben.” All( rdings kann trotz Zuhilfe-
nahme versc lll(‘(l(‘lld]ll"en ()uellt*nmdtenals nicht zu dllcn auf unserer Foto-
tafel prasentierten Personen Auskunft gegeben werden. aber immerhin zu den
meisten.

Der Sozialstruktur des GBC insgesamt entsprechend dominierten Angeho-
rige des Wirtschaftsbiirgertums, von denen einige die sportlichen mit gese h(l{l-
hch( n Interessen wrhmden konnten. So erhwll der Bue h(hu('kﬂ August
Wagner fiir die gleichnamige Druckerei in Graz, Annenstrafie 19. selbst-
verstindlich auch Auftrige von Sportkollegen. Der GBC lieR z. B. seine Statu-
ten dort drucken und der S(RGV u. a. seine Verbandszeitschrift . Mittheilun-
gen des Steirischen Radfahrer-Gauverbandes® und die drei Auflagen des

' Ebenda. S. 127f.: auch Osterr.-ung. Radfahrer -Zeitung [V/1889. S. 151f.
"F.Pichler, Das 20. (.umdunmh'sl des Grazer BH\[]! -Club. Graz 1902. S. 21.

* Tourenbuch von Steiermark fiir Radf; y siris adfahrer-Gauverbande
(,m/ bty eiermark fir Radfahrer. Hg. v. Steirischen Radfahrer-Gauverbande.

' Wie Anm. 15. Nr. 27/1890.

2
Handbiichlein des Steirischen Rdeluu Gauverbandes 1895. Hg. v, Vorstande des Steiri-
se lwu Radfahrer-Gauverbandes, Graz 1895. S. 56.

* Wie Anm. 11. 8. 57. 60. 543.
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qun snbuches von Steiermark fiir Radfahrer (1889. 1894, 1899). Anton Kel-
- Juwelier, Gold- und Silberarbeiter, diirfte zumindest ab 1892 selbstindig
gewesen sein, denn in einem Inserat aus dieser Zeit empfiehlt sich das llnw—
Iu rgeschiift Anton Keller. Graz. Postgasse 5. u. a. zur Anfertigung von Club-
dl)/(‘l( hen. Medaillen und Ehrenpreisen und wirbt mit dem Hm\\( is. Lieferant
des GBC zu sein.® Ludwig Plentl, Teilhaber der Buchbinder- und Niirnber-
gerwarenhandlung Franz Pl( ntl’s Sohne, die eine Druckpresse zur Herstellung
von Visitkarten u. d. besald. sorgte hichstwahrscheinlich dafiir, dafd im \(1—
kaufsgeschift. Graz, Herrengasse 5. auch Radfahrer-Bedarf zur Auswahl
stand: so beispielsweise Visitkarten, Zigarettenhiilsen., Briefpapier und -
umschlige. jeweils bedruckt mit dem g(‘\\uns('lnon FFmblem einer Radfahrer-
vereinigung. Regenmiintel und Reifenkitt waren ebenso zu haben.” Die Pro-
duktion konnte offenbar erweitert werden. denn in dem oben erwiihnten
Hinweis auf seine Schriftwartfunktion wird Plentl als Fabrikant bezeichnet.

Bela Kindl. ein Kaufmann. gehorte zu jenen GBC-Mitgliedern. die den Fahr-
radhandel in ihre Geschiiftsinteressen einbezogen hatten. Kindl iibernahm die
Hauptvertretung der _Adler*-Fahrradwerke Heinrich Kleyer. Frankfurt/
Main, fiihrte in seinem Geschiift im Hof des alten Postgebiudes am Grazer
Jakominiplatz aber auch Schi. zumal das Schifahren unter den Radsportlern
bald Anhiinger fand.” Kaufleute waren ferner Alois Ruderer® und Alexander
Reiter. der in St. Radegund ansissig war.” Der Kaufmannsstand und Ge-
werbetreibende befanden sich tiberhaupt in der gesamtsteirischen Radfahrer-
Statistik in den vordersten Positionen.*!

Josef Mlekus scheint 1893 mit der Berufshezeichnung Fabrikant auf. gehér-
te zu dieser Zeit jedoch nicht mehr dem GBC an. sondern der ein Jahr zavor
gegriindeten .. Radfahr-Riege des Allgemeinen Deutschen Turnvereines in
Graz“.”

Victor (;zl()‘\'lakv war Photograph. beschiftigt im Atelier Schuster. Hafner-
gasse 4, in (,uu

Carl Dittler betrieb eine Kohlenwerks-Agentur. Graz. Wielandgasse 10.™
und Max Kleinoscheg. mit Dittler verschwiéigert, war in dessen Biiro als Buch-
halter angestellt. Kleinoscheg war der Sohn eines Kaufmannes”™ und mit den
Inhabern der bekannten Schaumweinkellerei und Weingrofthandlung Briider
Kleinoscheg in Graz (Gosting) verwandt. 1895 wurde der bekannte Sport-
schriftsteller nach Mimchen in die Redaktion einer weitverbreiteten Radfahrer-
Gazette berufen.™ kehrte aber spiter wieder nach Graz zuriick.

Hubert Endemann, von Beruf Maschinen-Konstrukteur,” gehorte ebenfalls
zur grofsen Gruppe der im Wirtschaftsbereich Tétigen.

 Wie Anm. 15. Nr. 42/1892.

7 Grazer Geschafts- und Adressen-Kalender 1890. S, 138: wie Anm. 15. \r. 3/1887 u. \r.
17/1889.

# Ebenda Nr. 45/1892 u. Nr. 54/1893.

* Ebenda Nr. 32/1891.

0 Wie Anm. 22, 5. 8.

T Wie Anm. 11, 8. 6061,

* Radfahr-Chronik. Beiblatt zu Radfahr-Humor. 7. Je.. Minchen 1893, S, 203.

¥ Wie Anm. 15. Nr. 31/1891.

* Grazer Geschalts- und Adressen-Kalender 1890, S. 138.

5 Wie Anm. 18. IV/1889. S. 1511,

“ Wie Anm. 5. 5. 180.

" Handbuch des Steirischen Radfahrer-Gauverbandes 1892, Te. v. Vorstande des Steirischen
Ranllalnm Gauverbandes. Graz 1892, S. 35.
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Heinrich Schrottenbach. der dem Anschein nach Privatier war. wurde als
Vereinspoet des GBC bekannt. Mit seinen lustigen Radfahrergeschichten trug
er iiber die Clubgeselligkeit hinaus anlafilich groféerer Radfahrerfestlichkeiten
zur Erheiterung der Versammelten bei.” In den 1890er Jahren konnte sich
Schrottenbach mit seinen Theaterstiicken einen Namen als Volksschriftsteller
machen und erhielt 1901 den Raimundpreis.” Schrottenbach ist ebenso wie
Wagner in der 21 Personen umfassenden Ehrenliste der Griinder des GBC ver-
treten. Beide waren schon Anfang dreifsig. als sie sich mit anderen jungen Mén-
nern aus begiiterten biirgerlichen Kreisen einer Studentengruppe anschlossen.
von der die Initiative ausgegangen war., den Radfahrsport. der vor allem fiir
jene geeignet erschien., du’ in Anbetracht tiaglich mehrstiindiger Arbeitsver-
p[’luhmngen das Bediirfnis nach Erholung in h(*](* Natur hdllcn. mittels Bil-
dung eines Vereins zu verbreiten. Moriz Lohner entschied sich in seiner Berufs-
wahl fiir die militirische Laufbahn. Gerade von solchen Radsportkollegen
erhoffte man sich aufgrund des Ansehens. das Personen in ..des Kaisers Rock*
hatten, eine hohere Wertschitzung des Radfahrens in der Allgemeinheit.*
Mitte der 1890er Jahre mufite Lohner als k.u.k. Leutnant jedoch den GBC ver-
lassen wegen einer Vorschrift. wonach Offizieren die Mitgliedschaft bei Rad-
‘ahrvereinen untersagt wurde.”

Alfred Czizek war (vielleicht) Beamter., vorausgesetzt es handelte sich bei
ihm um einen der beiden Postheamten gleic Iwn Namens, die im Grazer
Geschifts- und Adressen-Kalender von 1890 verzeichnet sind.

A. R. v. Heider scheint in einem Hinweis von 1894/95 als Universitits-
professor auf™ und Dr. E. Smreker. der aber bald nach Wien tibersiedelte. war
Zahnarzt. ¥

Dr. J. Baltl. ein Jurist. war Mitarbeiter und spiiter Nachfolger seines Vaters,
des Advokaten l)r. Josef Baltl sen.. der seine Kanzlei in der (;m/(r Innenstadt.
Albrechtgasse 1. hatte.” Zu diesen Vertretern des Bildungsbiirgertums sei
angemer kt. (Ll[s im Namensverzeichnis der Mitelieder des G B(. in Kleinosc hegs
C lul)( hronik seit dem Griindungsjahr bis /\llldll(’ der 1890er Jahre stets ein
paar Neueintretende mit Doktortitel zu finden sm(l P

Der Auftritt des Eleven Frnst Gral Seilern. der eine erhebliche We ‘rbung fiir
das Kinder- und Jugendradfahren gewesen sein diirfte. ist wohl im /us(nn-
menhang mit seinen Id(]ﬁ])()ll[l( undlichen E ltern zu sehen. Zum einen war der
Vater des kleinen Nachwuchsfahrers. Paul Graf Seilern. seit 1887 Mitglied des
GBC., zum andern war seine Mutter, Therese Grifin Seilern. eine bedeutende
Forderin des Radsports. Deshalb und als Spenderin des Vereinsbanners wurde
sie 1892 zum Ehrenmitglied des GBC gewidhlt. Mitglieder aus dem Adelsstand.

“ Wie Anm. 18. VIII/1893. S. 71.

" Die Stadt Graz. ihire kalturelle. bauliche. soziale und wirtschafiliche . ntwicklung in den letz-
ten suh/l" Jahren nebst kurzen geschichtlichen Rickblicken. Hg. aus Anlaft der Achthundert-
jahrfeier l]-n—l‘) 28. Graz 1928. S. 119.

* Dem entsprechen die Be ‘mithungen. ein Militirrennen nach Graz zu bekommen. was im Zuge
der Pfingstrennen von 1893 gelang. Die militirischen Rennfahrer trugen Uniform. Wie Anm. 32.
V1/1893. S. 111,

* Ebenda VIII/1895. S. 914,

* Wie Anm. 24. S. 56.

* Wie Anm. 15, Nr. 19/1890.

* Wie Anm. 22. 8.7

* Der Riie l\mm" in (I(! Folge diirfte mit den ebenfalls sehr erfolgreichen Aktivititen des Aka-
demisch-technisc ‘hen Radfahr- \vu fines in Zusammenhang ge standen sein.
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darunter bekannte Namen wie Herberstein. Attems und Kinsky. verzeichnete
der GBC seit 1883. hauptsichlich war der Club jedoch im wohlhabenden
Grof3biirgertum verankert. zumal das Radfahren tiberhaupt ein ,Biirgersport”
war. Eine soziale Abgrenzung gegeniiber breiteren Bevilkerungsschichten
ergab sich aus den h()h( 'n Vereinsge l)ulu( ' und den Auswahlkriterien fiir die
Ne lmuhmhm(- abgeschen von erheblichen Ansc haffungskosten fir ein Fahr-
rad, die sich aber im Verlaul der 1890er Jahre vor d“(‘ll] durch den regen
Gebrauchtfahrradhandel verminderten.®

Kurz sei noch angesprochen, dald neben den sportlichen Zielen die Gesellig-
keit ein gleichberechtigtes Vereinsprinzip bildete. woraus eine itber die sport-
liche Gefiihrtenschaft hinausgehende Verbundenheit unter den Clubmitglie-
dern erwachsen konnte. Ein Beispiel dafiir ist August Wagner. dessen
Fortkommen Jahrzehnte spiter, nachdem er als Druckereibesitzer in wirt-
schaftliche Schwierigkeiten geraten war und sein ganzes Vermigen verloren
hatte. von einem C luhl\ullmn - aus der Zeit des Hoe Illd(”dhlf‘lh gesichert
wurde.” Ein weiteres ist der [Illh\(’lhl()ll)t sne Bela Kindl. der seinen Cllll)k()"(‘—
gen 2.000 Kronen vermachte, die bezeichnenderweise zur Einrichtung eines
schonen Clublokales nnd somit zur Forderung der Vereinsgeselligkeit verwen-
det wurden.”

Ein kurzer Blick auf die Entfaltung des Radfahrwesens in der Steiermark soll
abschliefiend wiirdigen. daf3 die Radsportpioniere des GBC nicht wenig in Gang
gebracht haben. Ln(lv 1882, also schon bald nach seiner Griindung. umfaldte
der junge Club 49 Mitglieder. 1887 gab es in Graz drei Clubs mit 133 Hoch-
radfahrern, zu denen noch Fahrer ohne vereinsmiflige Bindung, als die
. Wilden* bezeichnet. kamen. Begiinstigt durch das Niederrad. das kein reines
Sportgerit. sondern ebenso fiir den Alltagsverkehr tauglich war. konnte man
1894 in Graz ungelihr 800-1000 Radfahrer zihlen, wovon 440 in Vereinen
organisiert waren und in der ganzen Steiermark etwa 1.300-2.200. davon
1.200 vereinsgebunden. Im Jahre 1899 verzeichnete der cher biirgerliche
StRGV allein ‘_.2()‘" Mitglieder, die sich aus 99 Vereinen und 470 Einzellah-
rern rekrutierten. I)du('lu :n hatte 1896 in Graz der eigenstiindige organisato-
rische Zusammenschlufs von Arbeiterradfahrern lwgnnn('n. ganz zu sc¢ Il\\'(‘lg(‘ll
von der Schar jener Radfahrer und Radfahrerinnen, die auf Vereinsbindung
keinen Wert legten. Iim Zusammenwirken aller Gruppierungen konnte noch
vor 1900 die Anerkennung des Fahrrades als Verkehrsmittel erreicht werden.

Von der Begiinstigung der Wirtschaft durch die wachsende Zahl der Anhén-
ger des Radfahrens sei nur das Aufblithen der Grazer Fahrradindustrie hervor-
gehoben. Diese konnte schon seit Mitte der 1890er Jahre international Aulsehen
erregen. insbesondere durch spektakulire Rennerfolge aul den von Joh. Puch
& Comp.. Graz. erzeugten ..Styria”-Radern.” Um 1900. als sich zur erfolgrei-

10 Gulden |‘illllill-”l biithr und 3 Gulden Monatsbeitrag. Der nachstgegrindete Radfahrver-
ein in Graz. der ..Grazer R adlahrer-Club” (29, Oktober 188! J) begniigte sich mit der Hilfte dieser
Gebithren, Wie .\nm. 1.S. 71.

7 Zumiichst wuarden die Personalien des Bewerbers im Club hekanntgemacht. Uber die Auf-
nahme wurde durch Ballotage entschieden. Fiir die Zustimmung war die dl)sullll( Mehrheit der zur
Abstimmung versammelten Mitglieder erforderlich. Wie Anm. 11, 5. 534.

* Wie Anm. 1. S. 62 u. 82.

* Steirischer Radsport. Nr. 4. Graz 1930. 5. 3.

* Wie Anm. 21, S. 11f.

T Wie Anm. 1. S, 54ff.
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chen Fahrradproduktion die Herstellung von Motorradern gesellte, hatte Graz
in der Fachwelt bereits den Ehrentitel ..das steirische Coventry™, in Anlehnung
an dieses Zentrum der englischen Fahrradindustrie.™

Zusammenfassung

Die im vorliegenden Beitrag dokumentierte und kommentierte Fototafel zur
Erinnerung an die ..VI. Akademie des Grazer Bicycle-Club® am 6. Janner 1888
stellt uns Vertreter einer Avantgarde vor Augen. die trotz der Vorbehalte vie-
ler Zeitgenossen gegen sportliche B(ldil”llll” gerade den dynamischen Rad-
sport. (l(l damals noch mit dem Hoe llld(] ver lmn(lvn war, auf v ielfiltige Weise
propagiert hat.

Auf dem Tableau sind 21 Mitglieder des 1882 gegriindeten GBC sowie drei
Angehorige des Allgemeinen Deutschen Turnvereines, die ebenfalls bei diesem
festlich gestalteten Schaufahren im grofden Saal der Industriehalle in Graz auf-
getreten sind., nicht nur fotografisch, sondern auch namentlich festgehalten.

Unter diesen Winter wie Sommer sportlich aktiven GBC-Mitgliedern. deren
teils spielerisch-heiter aufgelockerte Darbietungen im Reigen- llll(l Kunstfah-
ren bei Publikum und Presse grofben Anklang f(m(l( ‘n. waren einige besonders
ausdanernde Tourenfahrer, aber auch (1[()1()!(‘1(11(' R(mlspmll(r zu finden.
Aufierdem hat sich ein grofder Teil durch U I)( srnahme von Vereinsfunktionen
oder mit sonstigen \]\ll\lldl(‘ll zur Forderung des Radfahrwesens besonders
verdient gemac 111 Soweit das berufliche Wir l-.en eruiert werden konnte. macht
diese (;llllbl)(‘ deutlich, daf? sich der GBC seit dem Abgang von Studenten im
Jahre 1887 als grof3biirgerlich strukturierter Verein prisentiert hat, voran ein
breites Spektrum an Mitgliedern aus dem Wirtschaftsbereich, aber etwa auch
Akademiker, Privatiers und Beamte. Der adelige Nachwuchsfahrer ist ein Bei-
spiel ftr Mitglieder auch aus solchen Kreisen.

Der Ausblick in die nachfolgende Entwicklung rund um das Niederrad weist
hin auf den bedeutenden Beitrag dieser Radfahrpioniere zur Entfaltung des
Radfahrwesens in der Steiermark. was nicht zuletzt in Graz den Aufbau einer
erfolgreichen Fahrradindustrie in Gang gesetzt hat.

* Allgemeine Automobhil-Zei dtung. V. Joo Wien 1904, Bd. 2. H. 49. S. 39. Die _Meteor=-Fahr-
le(l\\( .rke ( sar] Franz meldeten im Mai 1898 die Frze ugung (l( *s 15.000sten Fahrrades. ein ketten-
loses Damenrad fiir die Gattin des Besitzers. . lagespost™, 25. Mai 1898. Morgenblart.
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