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Der Verkehr iiber den Platsch in der frithen Neuzeit
Von FERDINAND TREMEL

Zwischen der nérdlichen und der siidlichen Steiermark bestanden
Jahrhunderte hindurch enge wirtschaftliche Bindungen, die sich ebenso
aus der politischen Zusammengehorigkeit der beiden Landesteile wie
aus ihrer gegensitzlichen geographischen Natur erkliren. Sie erginzten
sich in vieler Hinsicht zu einer wirtschaftlichen Einheit, ohne freilich
jemals das Land autark zu gestalten. Das wertvollste Produkt des Unter-
landes, der Wein, fand seinen sichersten und verlaBBlichsten Abnehmer
im steirischen Oberland, das seinerseits die Erzeugnisse seines bliihen-
den Bergbaues und das Holz seiner ausgedehnten Wilder dem Unterlande
abgab.

Im spiten Mittelalter und in der friihen Neuzeit bestanden vor allem
drei Handelswege, die dem gegenseitigen Warenaustausch zwischen der
Ober- und der Untersteiermark dienten. Der eine davon und lange Zeit
der wichtigste — namentlich fiir den Verkehr vom Norden nach dem
Siiden — war der Wasserweg der Mur, der eine bequeme und verhilt-
nismiBig billige Verbindung zwischen dem Zentrum der Eisenerzeugung
im Oberlande, der Landeshauptstadt und dem groiten Ausfallstor nach
dem Siiden und Siidosten, Radkersburg, herstellte. Der Wasserweg fand
in Radkersburg eine Fortsetzung in der Landstrale, die iiber Lutten-
berg und die Windischen Biihel nach Pettau fiihrte, einem Mittelpunkt
des Weinhandels. Der Verkehr auf der Mur wurde an anderer Stelle
behandelt'. Eine zweite, viel beniitzte Verbindung zwischen der nord-
lichen Steiermark und dem steirischen Siiden war das Lavanttal und
dessen Fortsetzung, das Tal der unteren MieBling; Endpunkt dieser
Strale war Cilli®.

Zwischen diesen beiden Strallen lag der Weg, der in Ehrenhausen,
das sich in der frithen Neuzeit zu einem recht ansehnlichen Umschlag-
platz an der Mur entwickelte, die Murlinie verlieB und iiber den
Platsch, einen, wie sich Schmutz ausdriickte, ,,den Kommerz sehr
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erschwerenden Berg”, mit ,,unvergleichlicher Aussicht*’ in das Drautal
nach Marburg fiihrte. Ein Bild vom Verkehr iiber diesen so ,,beschwer-
lichen* Berg* fiir die Zeit vom Ausgange des 16. bis zum Beginn des

18. Jahrhunderts zu geben, soll hier versucht werden.
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Am FuBle des Platsch, an der Steinernen Briicke zu St. Kunigund,
befand sich eine landesfiirstliche Wegmaut; ihre Geschichte soll uns
hier nicht beschiftigen, wohl aber der Verkehr, der sich aus den Auf-
zeichnungen, die iiber diese Maut erhalten sind, ergibt. Die ertragreich-
sten Quellen zu seiner Erkenntnis sind die Mautbiicher, von denen uns
einige erhalten sind’. Der Ausdruck ,,Mautbiicher® ist fiir die diinnen,
unscheinbaren und kleinen Hefte eigentlich eine Ubertreibung, aber
ihr Inhalt rechtfertigt ihn. Sie enthalten, nach Tagen geordnet, alle
Waren verzeichnet, die die Maut passierten, dazu ihre Art, Menge und
das Transportmittel, ferner die Hohe der bezahlten Mautgebiihr und
schlieflich, wenigstens in einem Teil der Mautbiicher, die Namen der
Fuhrleute und Sdumer, die die Waren fithrten oder doch vermauteten.
Gegeniiber den Mauttarifen, die im Anhang wiedergegeben sind, haben
die Mautbiicher den Vorzug, dal sie nicht bloB die Warengattung, son-
dern auch die Mengen erkennen lassen, die die Mautstelle passierten;
zeigen die Tarife die Moglichkeiten auf, so geben die Mautbiicher die
Tatsachen an. Freilich erhebt sich sogleich die Frage, ob tatsichlich
alle Waren, die die Mautstelle passierten, verzeichnet sind, oder ob
nicht manche Warenziige, sei es auf Grund von Mautfreiheiten, sei es
infolge von Eigenmichtigkeiten des Mautners, verschwiegen wurden.
Diese Frage laBt sich in der Regel durchaus positiv beantworten. Maut-
freie Waren blieben nicht unverzeichnet, sie wurden wie die mautpflich-
tigen Waren eingetragen, doch folgt auf ihre Nennung die Bemerkung
~frei und es fehlt die Eintragung einer Gebiihr. Auch ist der Grund
der Freiheit angefithrt. Da es eine landesfiivstliche Maut war, hatten
iibrigens die fiir gewisse Stidte und Mirkte und deren Biirger iiblichen
Mautbefreiungen keine Geltung; tatsichlich finden wir Biirger verschie-
dener Stddte und Mirkte als Frichter und Zahler genannt, mautfrei
wurden nur die fiir den kaiserlichen bzw. erzherzoglichen Hof und fiir
einige hohe, meist auslindische Wiirdentriger bestimmten Waren ge-
fiihrt. Der adelige und der geistliche GroBgrundbesitz waren zur Zah-
lung der Maut ebenso verpflichtet wie ihre Diener und Untertanen;
sie. waren lediglich fiir ihre Person befreit. Natiirlich bleibt trotzdem
ein gewisser Grenzwert offen; da der Mautner eine fixe Besoldung er-
hielt — einen Monatshezug von fiinf Gulden — so ist es nicht auszu-
schlieBen, daB er gelegentlich fiir ein entsprechendes Trinkgeld einmal
eine Ware ,.iibersah”. Allzu hiufig wird das nicht vorgekommen sein,
denn einmal wurde der Mautner scharf kontrolliert und dann wurden
die Waren nicht nach ihrem Kaufwert, sondern lediglich nach der Menge
oder nach dem Gewicht vermautet, und ganze Wagen- oder Saumladun-
gen lieBen sich nicht so einfach verschweigen. Kann man somit Tiu-
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schungsversuche durch den Mautner ausschliefen oder zumindest als
unerheblich abtun, so bleibt freilich die Frage des Ausmales des Schmug-
gels, d. h., der Umgehung der Mautstitte bestehen. Den Schmuggel zah-
lenmiBig zu erfassen, ist ein Ding der Unmoglichkeit. Seine Existenz soll
nicht geleugnet werden, groff kann er nicht gewesen sein, das schlie-
fen die ortlichen Verhiltnisse ziemlich aus.

So erfreulich es fiir den Statistiker ist, daB} solche Fehlerquellen als
unerheblich abgetan werden diirfen, so bedauerlich ist es, daBl die Waren
meist nur ungenau deklariert wurden; wir horen von einem Wagen
,.Giiter*, von ,,Kramereiwaren®, von ,,welschen Waren® und von ihn-
lichen Sammelbezeichnungen, es ist aber nicht moglich, die einzelnen
Warengattungen voneinander zu trennen und festzustellen, wieviele
Siume Ol oder Orangen oder Reis sich unter den welschen Waren ver-
steckten, wir miissen uns mit der Angabe der Gattung begniigen, dariiber
wird noch an anderer Stelle eingehender zu berichten sein. Ein weiterer
Nachteil unserer Mautbiicher liegt darin, daBB ihre Angaben beziiglich
der Fuhrleute und Siumer recht uneinheitlich sind. Den Idealfall stellt
das leider unvollstandige Mautbuch vom Jahre 1618 dar; es gibt nicht nur
die Namen der Fuhrleute und Siumer an, sondern auch ihren Heimat-
ort. Das unerfreuliche Gegenstiick hiezu sind die Mautbiicher der Jahre
1708 bis 1710, die es iiberhaupt unterlassen, zu verzeichnen, wer die
Maut gezahlt hat und sich mit der Angabe der Ware, ihrer Menge und
des bezahlten Geldbetrages begniigen. Zwischen diesen Extremen liegen
die iibrigen Mautbiicher.

Endlich ist nicht zu iibersehen, dall uns nur fiir einige wenige Jahre
Mautbiicher zur Verfiigung stehen, niamlich fiir die Jahre 1587, 1595,
1610, fiir die Monate April bis einschlieBlich August 1618, Oktober 1630
bis einschlieBlich September 1631, fiir die Zeit vom 14. September 1638
bis 13. September 1639 und vom 14. September 1647 bis 13. September
1648, und schlieBlich fiir die Zeit vom Oktober 1708 bis August 1710.
Fiir einige weitere Jahre besitzen wir Angaben iiber die Hohe der Ein-
kiinfte der Maut".

So bedauerlich die Liicken in diesen Angaben sind, so reichen letztere
doch aus, um ein Gesamtbild der Entwicklung zu ermoglichen. Einzel-
heiten freilich, Auswirkungen bestimmter Ereignisse kénnen nicht er-
kannt werden, doch diirfen wir sagen, daB es sich um eine gliickliche
Fiigung in der Verteilung der Jahre handelt. Die beiden ersten Maut-
biicher entstammen dem Ausgang des 16. Jahrhunderts, der Zeit vor der
Durchfiithrung der Gegenreformation, der ein entscheidender Anteil an
der Schaffung eines engeren Kontakts zwischen der Steiermark und Ita-
lien nicht nur auf kulturellem, sondern auch auf wirtschaftlichem Gebiet
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zuzumessen ist. Das nichste Mautbuch gibt uns einen Einblick in die
Verhiltnisse, wie sie kurz vor Ausbhruch des DreiBigjahrigen Krieges, zur
Zeit der Hofhaltung in Graz, herrschten. Darauf folgen drei Biicher aus
der Zeit des DreiBligjihrigen Krieges, darunter eines aus dem letzten Jahr
dieses unser Land zwar nicht direkt, aber indirekt durch den Steuerdruck
sehr in Mitleidenschaft ziehenden Ringens, und das letzte vollstindige
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Mautbuch, das von 1709, spiegelt die Zustinde wihrend des Spanischen
Erbfolgekrieges wider.

Das Bild, das sich aus diesen Mautbiichern ergibt, zu denen als wei-
tere, freilich nur sekundire Quellen, verschiedene Rechnungen, Bean-
standungen des Mautners und Empfangsbestitigungen kommen, wird in
Einzelheiten der Korrektur bediirfen, aber die Grundziige des Verkehrs
iiber den Platsch, Durchschnittswerte, Herkunft und Ziel der Waren
lassen sich errechnen oder erschlieBen, und das soll im folgenden ver-
sucht werden.

Wir wollen zunichst die Waren betrachten, die den Platsch passier-
ten, und sie vorerst nach ihrer Herkunft in heimische und ausliandische
Waren trennen. Unter den heimischen Waren reprisentieren sich Wein
bzw. Weinmost und Salz als die gangbharsten Massenartikel. Beim Wein
ist zwischen dem steirischen Wein, auch Markwein genannt, und den
sogenannten welschen Weinen zu unterscheiden; der letztere wird als
auslandische Einfuhrware an spiterer Stelle seinen Platz finden.

Heimischer Wein wurde in beachtlichen, aber in den einzelnen Jah-
ren stark schwankenden Mengen iiber den Platsch gefiithrt. Die Ausfuhr
untersteirischer Weine nach dem Oberland hing begreiflicherweise sehr
weitgehend vom Ausfall der Ernte ab und diese war und ist in den ver-
schiedenen Jahren sehr ungleich geraten. Das zeigt sich sofort, wenn man
die Jahresmengen berechnet. Der heimische Wein wurde zum weitaus
groBten Teil in Startinfissern auf Wagen gefiihrt, nur im 16. Jahrhundert
wurde daneben auch etwas steirischer oder kroatischer Wein in kleine-
ren FiBchen, sogenannten Lageln, von Saumpferden getragen. Ein Startin
hatte einen Inhalt von rund 525 Litern, der Saum war die Last, die ein
Tragtier, in unserem Fall ein Pferd, auf seinem Riicken lingere Strecken
zu tragen vermochte. Er entsprach einem Gewicht von hochstens drei
Pfundzentnern, das sind, wenn man das Gewicht der Fisser abrechnet,
150 Liter”. Nach Startin oder Saum wurde auch die Mautgebiihr berech-
net. Eine Ziahlung ergab folgende Jahreswerte, die natiirlich keinen An-
spruch erheben, als absolute Werte betrachtet zu werden, gemessen in
Startin + Saum:

1587: 1070 + 55; 1595: 713 + 80; 1610: 2376 + 0; 1630/31: 1577.5
-+ 0; 1638/39: 2384.5 + 0; 1647/48: 1031.5 + 0; 1709: 3298.5 -+ 0.

Selbstverstindlich ist es gerade beim Wein sehr schwierig, aus ver-
hiltnismaBig wenigen Zahlen allgemeine Schliisse zu ziehen, doch liBt
ein Vergleich der angefiihrten Zahlen immerhin erkennen, daB einem
Tiefstand im Weinbau und Weinhandel am Ende des 16. Jahrhunderts ein
leichter Aufschwung zu Beginn des 17. Jahrhunderts folgte, der jedoch
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gegen Ende des Dreifligjahrigen Krieges einem neuerlichen Niedergang
weichen muBte. Spitestens zu Beginn des 18. Jahrhunderts, wahrschein-
lich nach Beendigung des groBen Tiirkenkrieges unter Kaiser Leopold 1.,
nahm der Weinhandel iiber den Platsch ganz bedeutend zu, was durchaus
im Einklang mit der allgemeinen wirtschaftlichen Erholung steht, die im
Gefolge des groBen Sieges iiber die Tiirken und der Abwendung der
drohenden Gefahr aus dem Osten zu beobachten ist.

Der iiber den Platsch gefiihrte Wein wuchs zum groBten Teil im stei-
rischen Unterland, besonders im Draufeld und auf den Windischen
Biitheln®, und wurde teils von Marburg, teils das Palnitztal aufwirts nach
St. Kunigund gefiihrt. Aus den Mautbiichern lassen sich als Herkunfts-
orte der Weinfuhren PoBnitz, Jahring, Lembach, Marburg und Pettau
feststellen, Zielpunkte der Fuhrem waren auller den nahe gelegenen
Orten Arnfels und Leutschach, die gewill nur Durchgangsstationen waren,
Graz, Bruck an der Mur, das Lavanttal und nicht zuletzt das Enns- und
Paltental und Aussee. Ins Enns- und Paltental, wo sich Rottenmann zu
einem Mittelpunkt des Weinhandels entwickelt hatte, wurde der Wein
als Riickfracht gegen Salz von Saumpferden getragen. Diirfen wir dem
ausfiihrlichsten Mautbuch, den, wie erwiihnt, leider unvollstindigen Auf-
zeichnungen vom Jahre 1618, trauen, so stammten die Startinfuhren zu-
meist aus dem P&Bnitztal, das ja in seiner ganzen Linge die Windischen
Biihel durchzieht, sowie von den untersteirischen adeligen und geistlichen
Herrschaften, die daselbst reiche Weingiiter besaBlen, so das Kloster Go8,
die Herrschaft Obermarburg, die Giilten der Herren von Stubenberg,
Lamberg, Spangstein, Hornstein und andere. Ein Kaufmann aus Pettau
steht im Jahre 1618 vereinzelt da. Es wire interessant, den Anteil des
Herrschaftsweines an der gesamten iiber den Platsch gefiihrten Wein-
menge festzustellen, er liBt sich jedoch leider nicht oder doch nur mit
groBten Vorbehalten und nur sehr annihernd bestimmen; Zihlungen bzw.
Schiitzungen nach verschiedenen Angaben lassen die Vermutung zu, dal}
der Herrschaftswein mindestens ein Drittel der gesamten iiber den
Platsch gefiihrten Weinmenge ausmachte.

Nicht aller Wein, der die Platschmaut passierte, war steirischer Wein.
Nachweislich mindestens fiir das Jahr 1708 wurde auch kroatischer Wein
in die Steiermark eingefiihrt.

Die Weinfuhren verteilten sich sehr ungleichmifig iiber das ganze
Jahr. Sogleich nach der Weinlese, meist im Oktober, spitestens im No-
vember, gelangten die ersten Wagenziige mit ihren Startinfissern nach
St. Kunigund. Diese ersten Sendungen enthielten nicht Wein, sondern
Weinmost. Erst sechs bis acht Wochen nach Beginn der Lese folgte der
Wein. Die Lesezeit bedeutete den Hohepunkt im Weinhandel, manchmal
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schon im November, regelmiBig im Dezember flaute der Verkehr wieder
ab, er stieg im Jinner nochmals leicht an, nahm dann stindig ab, um in
den Sommermonaten fast ganz aufzuhoren. Es fallt auf, dal schon der
Weinmost verkauft wurde und man nicht abwartete, bis der Wein fertig
gegoren war, was ihm doch einen hoheren Preis hitte sichern miissen;
ja, in einigen Jahren tauchten die ersten Mostfuhren sogar schon im
August auf. Das ist ein trauriges Zeichen der Armut unter den Winzern,
die nicht zuwarten konnten, bis die Trauben voll ausgereift waren, son-
dern sie schon vorzeitig lesen muBlten.

Gelegentlich und in geringfiigicen Mengen von wenigen Startin im
Jahr wurde Weinstein zur Maut gebracht, nur das Jahr 1709 weist
mit 39.5 Startin eine sehr beachtliche Menge auf. Die Jahresmenge von
1709 war gewiBl kein Zufall, Vergleiche mit Angaben aus Mautbiichern
anderer Orte beweisen, dall der Weinstein (Tartarus), der bei der Géarung
des Traubensaftes in Krusten abgeschieden wurde, sich im 18. Jahrhun-
dert besonderer Beliebtheit erfreute. Er diente bekanntlich der Volks-
medizin als harntreibendes und stuhlgangforderndes Mittel und wurde
auch als Backpulver und in der Firberei gern verwendet.

Das Mautbuch von 1595 verzeichnet als einziges auch funf Fuhren
mit Maisch-Weinbeeren, das sind zum Pressen bestimmte Trau-
ben, die natiirlich nur einen kurzen Transportweg aushielten.

Einige Male wurde auch PreBzeug gefiihrt. Unbedeutend waren
die Mengen von Branntwein, die in den Mautbiichern aufscheinen.
Er wurde in Eimern zu 26 Litern befordert, u. zw. meist im Herbst und
im Winter.

Neben dem Wein stand das S alz unter den heimischen Waren voran.
Es wurde im 16. Jahrhundert noch in der Hauptsache gesiumt, seit dem
17. Jahrhundert aber fast ausschlieBlich auf Wagen iiber den Platsch
gefiihrt. In Aussee wurde das Salz im Pfannhaus in Form von Fudern
ausgeliefert, das waren Kegelstiimpfe, deren Gewicht innerhalb weiter
Grenzen schwankte; fiir unsere Zeit wird ein Gewicht von hochstens
80 bis 85 Pfundzentnern anzunehmen sein’. Vier Fuder gaben einen
Saum, wihrend der Wagen sehr ungleich beladen war; auf einen Wagen
wurden bis zu dreiflig und mehr Fuder verladen, doch wurden auf andere
Wagen auch nur 12, 14 oder 16 Fuder verladen.

Berechnet man die Jahresmenge nach dem Transportmittel und nur
dort nach Fudern, wo die Zahl der Fuder genau bekannt ist, so ergeben
sich folgende Zahlen: 1587: 230 Saum und 20 Wagen, 1595: 637.5 Saum,
1610: 5318 Fuder, 1630/31: 3 Saum und 5254 Fuder, 1638/39: 401 Saum
und 190 Fuder, 1647/48: 107 Saum und 2060 Fuder, 1709: 714 Fuder
und 559 Wagen. Auf Fuder umgerechnet ergeben sich in der obigen

114

Reihenfolge der Zihljahre nachfolgende Mengen: 1420, 2550, 5318, 5266,
1794, 2488, 13.190 Fuder.

In diesen Zahlen spiegelt sich eine Entwicklung wider, die der des
Weinhandels durchaus konform ist. Wiederum erkennen wir ein starkes
Ansteigen der Jahresmengen zu Beginn des 17. Jahrhunderts, dem ein
Absinken wihrend der letzten Jahre des DreiBigjihrigen Krieges folgte,
und schlieBlich die enorme Steigerung zu Beginn des 18. Jahrhunderts.
Wir konnen die Ursachen dieser Bewegung aus unseren Quellen nicht
erkennen, doch sei auf eine Anderung im Salzverschlei im letzten Viertel
des 17. Jahrhunderts hingewiesen, die zur Steigerung des Salzhandels
in die untere Steiermark ohne Zweifel ganz wesentlich beitrug. Im Jahre
1679 wurde die sogenannte ,,ArarialverschleiBregie” eingefiithrt'’. In
Leoben wurde ein staatliches Salzbeforderungsamt errichtet, das das
Salz auf der Mur nach der ebenfalls neu errichteten Legestiitte in Ehren-
hausen befordern lieB. Von Ehrenhausen wurde es dann auf Wagen iiber
den Platsch nach Marburg gebracht. Dadurch wurde der Salzschmuggel
nach dem Unterland unterbunden, die Folge war die oben ersichtliche
Steigerung der legitimen Salzfuhren. Sie ist der beste Beweis dafiir, daB}
sich dieses bei der Bevolkerung freilich sehr unbeliebte System der ,,Hof-
salzversilberung® glinzend bewihrte. Tatsichlich handelte es sich bei
dem 1709 iiber den Platsch gefiihrten Salz ausschlieBlich um ,,Hofsalz*,
nicht um ,,Kaufsalz*.

Das iiber den Platsch gefiihrte Salz stammte aus Aussee. Diese Be-
hauptung darf als Regel gelten, auch wenn einige Nachrichten aus dem
Anfang unserer Periode dagegen zu sprechen scheinen. Das Mautbuch
des Jahres 1610 nennt einmal ausdriicklich Salz von Radstadt und einmal
sogar von Salzburg, wobei freilich nicht zu erkennen ist, ob die Stadt
oder das Land Salzburg gemeint war. Das Mautbuch vom Jahre 1618
verzeichnet aullerdem Fuhrleute von Kuchl. Darauf wird noch zuriick-
zukommen sein. Dall Salzburger Weinfuhrleute Ausseer Salz als Gegen-
fracht geladen hitten, erscheint nicht unwahrscheinlich, wihrend nicht
anzunehmen ist, dall Halleiner Salz noch im 17. Jahrhundert, also zu
ciner Zeit, da das Erzbistum seine untersteirischen Besitzungen schon
lingst abgestollen hatte, auf legalem Wege nach Untersteiermark ge-
gangen ware.

Die Salztransporte verteilten sich viel gleichmiBiger iiber das Jahr
als die Weinfuhren. Abgesehen von den durch Wetter, witterungsbedingte
Fahrbarkeit der StraBen und durch die Feldarbeit hervorgerufenen
Schwankungen waren die Salzfuhren und Salzsaumziige annihernd regel-
miafig iiber das ganze Jahr verteilt. Am umfangreichsten waren die
Transporte in den Wintermonaten Dezember und Jinner; der gefrorene
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Boden erleichterte die Beforderung, die geringe Beschiftigung der in
der Landwirtschaft titigen Arbeitskrifte stellte diese, die Zugtiere und
Wagen fiir andere Zwecke frei. Mit dem Einbruch des Tauwetters und
der dadurch bewirkten Verschlechterung der Wege nahm der Verkehr
zunichst stark ab, um im Spitfriithling wieder anzusteigen. Das Einsetzen
der Erntezeit und ganz besonders der Weinlese drangte den Salztrans-
port zuriick, der erst nach Beendigung der Lesezeit und nach dem Ein-
setzen der Froste wieder zunahm. Die Einrichtung der Hofsalzversilbe-
rung schuf auch auf diesem Gebiet einen Wandel; sie nahm auf diese
naturbedingten Hindernisse und Erleichterungen keine Riicksicht und
erzwang eine gleichmiBige Verteilung der Salzfuhren itiber das ganze
Jahr.

Mit dem Weinhandel stand die Rickbeforderung der leeren
Startinfisser in Zusammenhang. Die in den einzelnen Mauthiichern
verzeichneten Zahlen sind sehr ungleich grol — z. B. 1595: 277 Fisser,
1638/39 dagegen gar keine — so dal} anzunehmen ist, dal} diese Schwan-
kungen auf eine verschiedene Auffassung von der Pflicht zur Vermau-
tung leerer Fisser zuriickzufiihren ist. Tatsidchlich besitzen wir einen
Bericht aus dem Jahre 1675, aus dem hervorgeht, dal} sich die Bauern
weigerten, die leeren Fisser zu vermauten und diese Weigerung damit
begrundeten, dal} diese Fisser ohnehin gefillt denselben Weg zuriick-
gehen und dann vermautet werden miissen''. Der Transport solcher
leerer Fisser in die Weinbaugegenden setzte in der Regel erst kurz vor
Beginn der Lese ein und horte mit ihrem Ende wieder auf.

Das Oberland liefert dem Unterland auch das dort fehlende Holz.
Neben vereinzelten Fuhren mit FloBbaumen ist vor allem das Rafholz
zu nennen. Unger-Khull' sahen darin ein Bauholz, das namentlich zur
Herstellung von Dachsparren verwendet wurde. Die gelegentliche Be-
zeichnung dieses Holzes als ,,Startinraf* 1iBt aber erkennen, dall es ein
Holz war, das zur Herstellung von FaBreifen fiir die Weinfisser diente.

Mit dem Weinbau standen auch die zahlreichen Fuhren mit Wein-
gartstecken im Zusammenhang, von denen jiihrlich viele Tausende
nach dem steirischen Siiden gefiihrt wurden.

Selbstverstindlich fehlte es an Bauholz nicht. Als solches sind be-
sonders Laden genannt, unter denen Gemeinladen, Viertelladen und
Reichladen unterschieden wurden', weiters Schindel und Zimmerholz.
Die Gesamtmenge an Holz, die durch St. Kunigund durchgefiihrt wurde.
war aber, an modernen MafBistiben gemessen, doch sehr gering. Rechnet
man auf einen Wagen 200 Laden oder 1000 Stecken, so erhiilt man fol-
gende angeniherte Jahresmengen an Wagen: 1587: 24, 1595: 75, 1610: 51,
1630/31: 123, 1638/39: 21, 1647/48: 37, 1709: 13.
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Bauholz wurde naturgemill meist im Frithjahr gefiithrt, Weingart-
stecken passierten unsere Mautstitte vom Frithsommer bis zum Spit-
herbst.

In diesem Zusammenhang sei auf andere Baumaterialien hin-
gewiesen. Als solche scheinen Ziegel, Kalk, Lehm und Mértel — letzterer
als Malter bezeichnet — auf, alles aber in ganz geringfiigigen Mengen.
Lehm, der 1587 in 14 Fuhren gefiihrt wurde, kam von Podigraz; ob er
tatsiichlich zur Herstellung von Ziegeln Verwendung fand, muf} dahin-
gestellt bleiben. Im iibrigen ist die Bedeutungslosigkeit des Baumaterials
unter den vermauteten Gegenstinden ein trauriger Beweis fiir den Tief-
stand des Baugewerbes in der iiberwiegend lindlichen Gegend und damit
ein erschreckendes Zeichen der Armut der kleinbiuerlichen Bevélke-
rung. Das wenige Baumaterial, das unsere Mautbiicher verzeichnen,
konnte ja nicht einmal zur Durchfiihrung der dringendsten Reparaturen
ausgereicht haben, von Neubauten gar nicht zu reden.

Wenden wir uns den heimischen Bodenprodukten zu, so mull nach
dem schon besprochenen Wein das Getreide an der Spitze der Gegen-
stande stehen. Da sei vorausgeschickt, daB} die Art des Getreides, das den
Platsch passierte, den Mautbiichern nicht zu entnehmen ist, denn in ihnen
steht meist nur ,,Getreide* schlechthin, ,,Traid*, ,.Tradt*, vermerkt. In
einigen wenigen Fillen wird Weizen ausdriicklich genannt, in anderen,
jedoch seltener, Korn, doch reichen diese spirlichen Hinweise bei weitem
nicht aus, um feststellen zu konnen, in welchem Mengenverhiltnis das
gefithrte Korn und der Weizen zueinander standen. Das Getreide wurde
meist in Startinfiassern befordert, im 16. Jahrhundert auBerdem auch
von Saumpferden getragen. Die jiingeren Mautbiicher berechnen die
Maut dagegen nach Vierteln und nach Gorz, also nicht nach der Ver-
packungsart, sondern nach dem MaB. Da einmal (1648) auch ein ,,Sackl™
mit Getreide genannt wird, diirfen wir annehmen, dall ansonsten das
Getreide, soweit es nicht gesiumt wurde, in Fassern verpackt war. Regel-
milig kehrt dagegen die Bezeichnung ,,Wagen® oder ,,Fuhre” wieder.

Es ist nun sehr schwierig, diese Mengenangaben aufeinander abzu-
stimmen und dadurch zu einer einheitlichen Bewertung zu gelangen. Vor
allem lidBt sich das Fassungsvermogen eines Wagens nur sehr anniahernd
bestimmen; das Mautbuch von 1595 z. B. unterscheidet Wagen mit 15,
16 und 18 Viertel Getreide, ja, einzelne Wagen wurden nur mit 6 bis
10 Viertel beladen. Leichter ist der Saum zu messen, er entsprach zwei
Vierteln. Das Viertel und das Gorz waren in den verschiedenen Teilen
nicht nur der Steiermark, sondern selbst in der Umgebung des Platsch-
riickens von sehr ungleicher Griofle, wir werden aber doch annehmen
diirfen, daB am FuBe des Platsch das Marburger Mal} Geltung hatte. Ein
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Marburger Viertel zihlte im 19. Jahrhundert gestrichen 86.5 Liter, das
Gérz die Hilfte davon, also 43.25 Liter schweres Getreide. Der Hafer
ist etwas leichter als Roggen oder Weizen, die Gewichtsdifferenz betriigt
rund 10 Prozent, doch waren das Viertel sowohl wie das Gorz HohlmaBe,
Das Startin umfaBite 6 Viertel, wodurch wir fast genau auf die bekannte
Literzahl kommen. Dies entspricht auch dem Mauttarif, nach dem fiir
ein Startin ebensoviel zu zahlen war wie fiir 6 Viertel oder 12 Gors.

Versuchen wir nun, unter Beriicksichtigung dieser Relationen die
Getreidemengen festzustellen, die jahrlich iiber den Platsch gefithrt wur-
den, so ergeben sich die folgenden Jahreswerte in Hektolitern: 1587 405,
1595: 554, 1610: 416, 1630/31: 542, 1638/39: 152, 1647/48: 40, 1709: 100,

Man mag diese Zahlen im einzelnen fiir nicht oder doch nicht ganz
zutreffend halten, es ergibt sich unter Beriicksichtigung der einheitlichen
Berechnungsgrundlage doch folgendes Bild: die Getreidefuhren blieben
sich bis in die dreiBiger Jahre des 17. Jahrhunderts hinein zahlenmiiBie
gleich, dann aber nahmen sie sehr stark ab, um erst nach dem Ende dez
groBen Tiirkenkrieges wieder etwas anzusteigen. Das wird kaum auf eine
Verinderung der Handelswege zuriickzufiihren sein, sondern eher auf
cinen Riickgang des Getreidehandels zwischen dem Unterland und dem
Oberland, der mit dem zunehmenden Ausbau der mittelsteirischen
Grundherrschaften, ihrer VergroBerung und einer Intensivierung ihrer
Wirtschaftsweise zusammenhingen konnte.

Der Riickgang des Getreidehandels, der sich nach den angefiihrten
Zahlen wihrend des DreiBigjihrigen Krieges einstellte, 1iBt sich auch
aus anderen Indizien ermessen. So fillt bej der Durchsicht der Maut-
biicher auf, daB in den ilteren Biichern Getreidehindler aus weiter ab-
gelegenen Orten, wie Pinkafeld und Steinamanger, aufscheinen, wihrend
in den jiingeren Biichern nur Fuhrleute aus Orten der niheren Um-
gebung, besonders aus Spielfeld, aufscheinen. Wie beim Wein ist auch
beim Getreide Kaufgetreide und grundherrschaftliches Getreide zu
unterscheiden, der Transport innerhalb einer Grundherrschaft, d. h. der
Ausgleich zwischen Amtern mit reichem Getreidebau und solchen mit
wenig Ackerbau, scheint beachtlich gewesen zu sein.

Anders als beim schweren Getreide war die Entwicklung beim
Hafer recht uneinheitlich. Wie erwihnt, wurde er mit denselben MaBen
gemessen wie das schwere Getreide, in Viertel und Gorz. Danach er-
g-eben sich fiir die einzelnen Jahre folgende Jahresmengen in Hekto-
g;t;f1117:(l)5;8 (1:6'—21, 1595: 63, 1610: 11, 1630/31: 139, 1638/39: 171, 1647/48:

Die starken Schwankungen zwischen den einzelnen Jahren erkliren
sich meines Erachtens ungezwungen aus den verschiedenen Ernte-

118

ertrigen in diesen Jahren, doch ist im allgemeinen ein Ansteigen der
Mengen in den Kriegsjahren zu erkennen. Es wiire aus anderen Quellen
zu untersuchen, ob sich die Kriege des 17. und 18. Jahrhunderts auf die
Pferdehaltung auswirkten; eine Zunahme der Pferdezucht in den Kriegs-
jahren wiirde die Steigerung des Haferverbrauchs verstindlich machen.

Gerste findet sich nur einmal (1709), u. zw. nur mit einem Wagen,
verzeichnet, Hirse ebenfalls nur in geringfiigigen Mengen und recht
unregelmiBig. Transportmittel waren Startinfisser bzw. Wagen. Aus-
nahmsfille waren die Beforderung von drei Startin Pfennich™ laut
dem Mautbuch von 1630 und von zwei Fuhren Haiden im Jahre 1648.
In geringen Mengen wurden Fuhren mit Riibsam en vermerkt, der von
Bauern und Hindlern aus dem Murfeld, den ,,Rieblern®, gebracht wurde.
Selbstverstindlich handelte es sich bei allen diesen Feldfriichten um
die Deckung eines rein lokalen Bedarfes auf kurze Strecken.

Gleiches gilt auch fiir den Verkehr mit Mehl und Brot. Ersteres
wurde in Startinfissern und in Sicken, die ein Viertelstartin faBten, be-
fordert. Wieweit es sich beim Mehl um den Transport von der Miihle
zum Bauern oder um Handelsware handelte, liBt sich im einzelnen nicht
mehr feststellen. Die Mengen waren gering und erreichten in der Summe
kaum einen Startin im Monat.

Einige Worte noch iiber die jahreszeitliche Verteilung der Getreide-
fuhren! Man méochte glauben, daB das Getreide sogleich nach der Ernte
zum Verbraucher gefiihrt wurde; das trifft jedoch nur zum Teil zu, zum
anderen und groBeren Teil fielen die Getreidetransporte in das Friihjahr
oder in den Frithsommer, also erst in jene Zeit, in der in den getreide-
armen Landstrichen die eigene Ernte schon aufgebraucht war; Aufkiufe
auf Vorrat lassen sich nicht feststellen.

Nur im lokalen Verkehr wurden Heu und Stroh iiber den Platsch
gefiihrt. Das Heu wurde nach Fudern, Fuhren oder Wagen verrechnet,
wobei ein Fuder rund tausend Pfundzentner wog. Fiir das Stroh galten
Schlitten bzw. Wagen und Schober als MaBe. Die Mengen waren unbe-
deutend, die Fuhren fielen teils in den Winter, teils in den Friihling.

An Feld- und Gartenfriichten sind weiters Kraut, Erbsen
und Zwiebeln zu nennen, sie wurden in so geringen Mengen gefiihrt,
daB sie ersichtlich nur dem Eigenbedarf, nicht dem Handel dienten.

VerhiltnismiBig selten wurde O b st vermerkt, am hiufigsten Zwetsch-
ken, wohl kroatischer Herkunft, einmal auch Kastanien. Das Maximum
an Obst weist das Jahr 1595 mit 28.5 Saum auf, doch ist nicht festzu-
stellen, wieweit etwa Obst unter den mit dem Sammelnamen ,, Kramer-
giiter” bezeichneten Waren inbegriffen war.

VerhiltnismiBig unbedeutend war der Transport von lebenden
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Tieren, der sich zwischen Ehrenhausen und Marburg abspielte. Wih-
rend in der Obersteiermark dem Viehhandel nach Tirol, Siiddeutschland
und nach den heimischen Bergbausiedlungen eine gewisse Bedeutung
zukam" und in der Siidsteiermark ein nicht unbetrichtlicher Handel
nach Venedig stattfand', war der Viehtrieb iiber den Platsch, der zwi-
schen diesen beiden Wirtschaftsgebieten lag, ganz belanglos. Aus der
geringen Zahl der Tiere, die in St. Kunigund vermautet wurden, liBt sich
ferner schlieBBen, dal} es sich so gut wie ausschlieBlich um lokalen Vieh-
trieb handelte, nicht um einen organisierten Fernhandel, wenn auch
gelegentlich Tiere, besonders Kleintiere, auBer Landes verkauft wurden.
Diese Annahme wird durch die Angaben des Mautbuches von 1618 ver-
stiarkt, nach denen die wenigen Ochsen von Fleischhauern der Umgebung,
die Pferde von Bauern und Fuhrleuten aus der Gegend — Frauheim,
Remschnick, Witschein — getrieben wurden. Erst das Jahr 1709 deutet
auf regeren Pferdehandel hin, es wurden Pferde aus der Obersteiermark,
die sogenannten ,,Oberlennderros”, nach dem Unterland gefiihrt. Die
Zunahme des Haferverbrauches in diesem Jahr gegeniiber der ersten
Hiilfte des 17. Jahrhunderts mag damit im Zusammenhang stehen.

Die Jahressummen der lebenden Tiere, die sich aus den Mauthiichern
ergeben, sind die folgenden, wobei die Zahlen in der Reihenfolge Pferde,
Rinder (hauptsichlich Ochsen), Kleintiere (hauptsichlich Schweine) an-
geordnet sind: 1587: 52, 80, 60, auBerdem sieben Wagen bzw. Schlitten
und ein Saum Hiithner und Kapaune; 1595: 103, 254. 94, auBerdem vier
Wagen Hiithner und Kapaune; 1610: 5, 17, 278; 1630/31: 2, 7, 150;
1638/39: 9, 43, 112; 1647/48: 1, 55, 24; 1709: 330, 124, 332 (112 Schweine
und 220 Schafe).

Die Verteilung der Viehtransporte iiber das Jahr zeigt in der ilteren
Zeit charakteristische Ziige, die mit den Erfahrungen an anderen Maut-
stellen durchaus iibereinstimmen. Pferdehandel wurde nur in der guten
Jahreszeit betrieben, gleiches gilt fiir Kiihe, wihrend der Ochsenhandel
schon im Vorfriihling einsetzte, im Herbst einen Héhepunkt erreichte
und zur Lesezeit vollstindig aufhirte. Schweine dagegen wurden nur in
der kalten Jahreszeit durch St. Kunigund durchgetrieben, Schafe nur
im Herbst.

Das Mautbuch von 1587 kennt Wildpret als Handelsobjekt; in
diesem Jahr wurden 19 Saum Wildpret iiber den Platsch gesdumt, und
zwar alle in den ersten fiinf Monaten des Jahres. Es handelte sich offen-
bar um geselchtes oder eingepokeltes Wildfleisch, das in der kalten
Jahreszeit, wenn es kein frisches Fleisch gab, gern genossen wurde. Anf-
fallend ist, daB das Wildpret auch in der Fastenzeit sehr geschiitzt war;

es war eben ein Herrenessen., und die Herren waren im genannten Jahr
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iiberwiegend lutherisch. Auflerdem wurde Wildpret aus der Steiermark
ausgefiihrt; unter den Kaufern des Wildprets wurde auch ein ,.Herr™
Andria von Augsburg mit seinem Diener genannt. Wenn Wildpret spater
nicht mehr genannt wurde, so wahrscheinlich deshalb, weil es unter den
anderen Saumgiitern inbegriffen war; vielleicht wurde spiater auch keine
Maut mehr gezahlt, wenn es fur adelige Hauser bestimmt war. Leider
wissen wir nicht, um welches Wild es sich handelte; zweifellos waren es
heimische Tiere.

Im Mautbuch desselben Jahres sind auch ein Korb Fische und ein
Saum Krebse vermerkt.

Unter den tierischen Produkten iiberwiegt der Menge nach
der Honig bei weitem. Er wurde fast allgemein in Startinfissern ge-
fithrt, ein Startin entsprach einem ..Stiick” Honig. Einmal (1610) er-
scheinen als kleinere Honigfisser Tonnen in der GroBe eines Viertel-
startins.

Die Jahresmengen des durchgefiihrten Honigs sind, in Startin ge-
messen, die folgenden: 1587: 10, 1595: 4, 1610: 222, 1630/31: 118,
1638/39: 55, 1647/48: 67, 1709: 86.

Erstaunlich niedrig sind die Zahlen, die aus dem Ausgang des sech-
zehnten Jahrhunderts erhalten sind; sie konnten sich daraus erkliren,
daB der Honig im 16. Jahrhundert den Weg iiber Radkersburg nahm.
Die Abnahme wihrend des DreiBigjihrigen Krieges ist eine allgemeine
Erscheinung. Die Geringfiigigkeit des Zuwachses, den der Handel mit
Honig im 18. Jahrhundert nahm, diirfte eine Folge des nunmehr schon
gesteigerten Zuckerverbrauches sein. )

Der Honig kam, wie wir aus anderen Quellen mit Sicherheit wissen'’,
aus dem steirischen Unterland, wo in der Umgebung von Marburg, im
Draufeld und um Tiiffer rege Bienenzucht betrieben wurde, und aus
Krain, das ebenfalls viel Honig ausfithrte, vielleicht auch aus Kroatien.
Es ist bekannt, daBl die Siidslawen, besonders die Slowenen, seit jeher
eifrige und erfolgreiche Bienenziichter waren. Sie belieferten mit ihrem
Honig nicht nur betrichtliche Teile der deutschsprachigen Steiermark,
sondern auch die der Steiermark benachbarten Linder. So berichtet
Herbert Klein, daB Honig .in groflen Mengen®

¢ aus Graz nach Salz-

burg gebracht wurde, wo er teilweise an Lebzelter, ,.wvorziiglich zur Met-
bereitung®, verkauft wurde, teilweise an Hindler ,.zum Verkauf in Rich-
tung Bayern und Oberdeutschland* weitergegeben wurde™. Im Jahre
1618 waren es Fuhrleute aus der Klachau, von Graz, dem Grazer Feld
und dem Leibnitzer Feld, die Honig iiber den Platsch fiihrten.

Recht erstaunlich ist die jahreszeitliche Verteilung der Honigfuhren.

Sie waren am hiufigsten im Winter, und zwar im Spitwinter, withrend
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im Sommer, der Zeit der Honigernte, kaum jemals Honig gefiihrt wurde.
Im iibrigen machten auch die Honigfuhren die witterungshedingten
Schwankungen mit. Diese Verteilung war gewiB nicht oder nicht nur
durch die Arbeitsiiberlastung der biuerlichen Bevélkerung im Sommer
bedingt, sondern dadurch, daB man keine Vorratswirtschaft trieb, viel-
mehr den Honig erst dann kaufte, wenn der letzte heimische Vorrat ver-
braucht war — genau so, wie es beim Getreide der Fall war. Der Mangel
an Bargeld unter den Hindlern und die irmlichen Verhiltnisse, unter
der die gesamte Wirtschaft des Landes litt, kommen darin zum Ausdruck,

Merkwiirdigerweise wurde fast kein Wachs iiber den Platsch ge-
fithrt; die Mautbiicher nennen es ein einzigesmal (1639), und da nur in
der ganz geringfiigigen Menge von zwei Pfundzentnern. Auch M e t findet
sich nur gelegentlich und stets nur in unbedeutendem AusmaB vermerkt.

Der Menge nach folgen unter den tierischen Produkten hinter dem
Honig Hiute und Felle. Unter den Hiuten ragen naturgemill die
Ochsenhiute mengenmiBig weit hervor, doch auch Schaffelle, Kalbfelle
und das Pfundleder waren vertreten, wihrend die in der Obersteiermark
so hiufigen ,.Solstiicke*, worunter man das Sohlenleder verstand, ganz
fehlten; der Name war eben in der unteren Steiermark nicht bekannt.
Das Pfundleder, dessen Name daher riihrt, daB es nach dem Gewicht
verkauft wurde, war allerdings kein heimisches Erzeugnis, sondern Im-
portware aus dem Siuden.

Die Ochsenhiute wurden iiberwiegend aus Krain gebracht; Fuhrleute
aus Laibach, Krainburg und Neumarkt fiihrten die Ochsenhiute in die
Steiermark ein, vereinzelt wurden auch ungarische Ochsenhiute ver-
mautet und selbstverstindlich brachten auch die Fleischhauer der Um-
gebungsgemeinden Ochsenhiiute auf den Markt. Fast ausschlieBlich wur-
den ,,rohe Ochsenhiute gefithrt, nicht gegerbte Ware.,

Hiute und Felle wurden teils auf Saumrossen, teils in Wagen befor-
dert, die kleineren Felle waren in sogenannte ,,Puschen® zusammen-
gebunden, von denen jeder einem Saum entsprach. Da die Mautbiicher
das einemal die Hiute ziihlten, ein andermal Siume und Wagen und sich
ein drittesmal mit ungefihren Angaben, wie »etliche* Hiute, begniigten,
ist es sehr schwierig, Summen in genauen Zahlen anzugeben. Eine aller-
dings mit den genannten Fehlern behaftete Berechnung ergab folgende
Jahressummen in Wagen und Saum, wobei die erste Zahl die Wagen, die
zweite die Siume angibt: 1587: 4, 27.5, 1595: 2, 85.5, 1610: 1, 0, 1630/31:
1, 58, 1638/39: 2, 35, 1647/48: 14.5, 75, 1709: 17.5, 14.

Unter den tierischen Produkten seien schlieBlich Schmalz, Speck
und Kise erwihnt. Schmalz und Speck wurden nur in ganz unbedeuten-
den Mengen vermerkt, sie legten nur einen kurzen Weg zuriick und dien-
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ten dem Hausbedarf, nicht dem Handel. Hiiufiger war der in Wagen und
Butten beférderte Kise, doch liBt er sich zahlenmiBig nicht erfassen,
da er hiufig mit anderen Waren zusammen verpackt wurde. Wie andere
Lebensmittel wurde auch der Kise von den Mautnern nur dann geson-
dert verzeichnet, wenn er allein einen Wagen oder einen Saum fiillte. Das
war aber nur bei jenen Sendungen der Fall, die einen weiteren Weg
zuriickzulegen hatten, also Importware waren. Ansonsten wurde der Kise
mit anderen Lebensmitteln unter den »Kramergiitern* oder ,,Victualien*
mitverstanden.

Soweit sich die Herkunft des Kises erkennen 1iBt, stammte er aus
Ungarn. .

Zu den heimischen, d. h. innerosterreichischen Waren werden wir
auch die Schafwolle zihlen diirfen, fiir die sich leider wiederum keine
Zahlenangaben errechnen lassen, weil sie namentlich in den jiingeren
Mautbiichern unter verschiedenen Sammelbegriffen versteckt ist. Soweit
sie gesondert verzeichnet ist, wurde sie teils nach Wagen, teils nach dem
Gewicht zur Mautleistung herangezogen. Das ,,H aar* des Jahres 1587
war gesponnener Flachs. .

Unter den weiteren heimischen Waren sei zuvor eine steirische Spezia-
litit vermerkt, der Speik, der allerdings nur in einem einzigen Maut-
buch zu finden ist, in dem des Jahres 1630. Er stammte aus der Ober-
steiermark und wurde im genannten Jahre in einer Menge von 3 Pfund-
zentnern iiber den Platsch gefiihrt. Aus Judenburger Quellen wissen wir,
daB sich im Siiden Osterreichs die Stadt Triest zu einem Mittelpunkt des
Speikhandels entwickelt hatte.

In der ,,Ehernen Mark* sollte man erwarten, daBl auf allen StraBen
und zu allen Zeiten Eisen in groBeren Mengen anzutreffen war. Dem
war jedoch nicht so; selbstverstindlich wurden auch iiber den Platsch
Eisen und Eisenwaren gefiihrt oder getragen, aber doch nur in Mengen.
die sich im 16. und 17. Jahrhundert in iiberraschend engen Grenzen
hielten. Erst das 18. Jahrhundert erlebte einen gewaltigen Aufschwung:
die merkantilistische Handelspolitik dringte an die einzigen beiden
Meereshifen der Monarchie, nach Triest und St. Veit am Pflaum
(=Rijeka), sie verbesserte die StraBen dorthin und ermﬁglichte' einen
regeren Verkehr auch mit spezifisch schweren Gegenstinden, wie Me-
tallen. Die Folge war eine gewaltige Zunahme des Eisenhandtils na}ch
den genannten Hifen und iiber sie nach der Levante. Das pragt sich
deutlich in der Steigerung der Ausfuhr von Eisen und Eisenwaren nach
dem Siiden aus, wie er in den Zahlen fiir das Jahr 1709 zum Ausdruck
kommt. .

Die Jahresmengen an Eisen, worunter wohl geschlagener Zeug, nicht
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Rauheisen zu verstehen ist, sind, in Pfundzentnern gemessen, die folgen-
den: 1587: 65, 1595: 9, 1610: 7, 1630/31: 20, 1638/39: 24, 1647/48: 134,
1709: 1858.

Unbedeutend blieben mengenmiBig die Eisenwaren, unter denen
Nigel und Messer die haufigsten waren. Sie finden sich in folgenden
erstaunlich geringen Mengen verzeichnet: 1587: drei Wagen Nigel und
cine Truhe Messer, 1595: sechs Zentner Nigel und elf Fassel Messer,
1610: ein Wagen Messer, 1630/31: nichts, 1633/38: nichts, 1647/48: fiinf
Fassel Messer, 1709: neun Zentner Nigel. Das ist wenig genug und wird
auch nicht viel mehr, wenn man annimmt, da zu den Kramerwaren
auch Werkzeuge zihlten. Sensen sind lediglich in den Mautbiichern
von 1595 und von 1709 verzeichnet, beidemal in nicht nennenswerten
Mengen. Sibelklingen wurden von Triigern ebenfalls nur verzeinzelt
zur Maut gebracht.

Heimische Erzeugnisse waren sicher auch die Miihlsteine, von
denen alljahrlich einige durchgefiihrt wurden.

Zum Abschlu} der heimischen Waren seien die sogenannten Kauf-
mannswaren angefithrt. Wir wissen nicht genau, was alles darunter
verstanden wurde, sicher nicht nur Waren, die in Innerosterreich er-
zeugt wurden. Die Mautbiicher verzeichnen die vielen Waren, die der
Kleinhiandler in den Mirkten und gréBeren Dérfern oder der Wander-
kridmer in seinen Kraxen oder auf seinen Jahrmarktsbuden feilhielt, als
»Kramerei oder ,Kaufmannsgiiter, und sie unterscheiden nur nach
dem Beforderungsmittel, ,.Kramereischlitten®, »Kramereiwagen™ und
.Kramereikorbe®. Dazu kommen — in den einzelnen Mautbiichern sehr
ungleich behandelt — Waren, deren Inhalt mit verwandten Sammel-
begriffen bezeichnet ist, wie ,,Materialwaren*'?, Viktualien und Kurz-
waren aller Art, ausgenommen jene Erzeugnisse des Mittelmeerraumes,
die stets als ,,welsche® Waren gesondert verzeichnet und im iibrigen
nicht in Wagen gefiihrt, sondern auf Saumrossen getragen wurden. Letz-
tere werden gesondert behandelt werden. Wie schon erwihnt, entstamm-
ten durchaus nicht alle Kaufmannsgiiter der Heimat, viele Giiter, wie
das ,.Holzwerk®, d. h. die holzernen Kiichengeriite, die meisten Web-
waren und manche andere Erzeugnisse des GewerbefleiBes, waren Ein-
fuhrgiiter; auf sie wird im Rahmen des Hausiererverkehrs noch einzu-
gehen sein. Als Besonderheit seien unter diesen Giitern der KienruB
(1610) oder der Vogelleim (1630) genannt. Selbstverstindlich wurde unter
den Kaufmannswaren auch das ,,Geschmeide”, d. h. Eisenwaren, ver-
standen. Die Waren wurden je nach ihrer Art in Fisser oder Ballen ver-
packt. Der Ausdruck ,beschlagenes Gut”, der in den dsterreichischen
Mauttarifen des 15. und 16. Jahrhunderts immer wiederkehrt®’, scheint
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in unseren Mautbiichern nicht mehr auf, er war offenbar schon iiberlebt.
Der Ausdruck ,,Saum in Stricken® fiir die von Norden nach Siiden gehen-
den Sdume findet sich nur im Jahre 1595. Man konnte allerdings ver-
muten, daBl der Ausdruck ,,Ballen” den ilteren Namen ,beschlagenes
Gut“ bzw. ,,Ganzgut™ abloste, dagegen spricht, dali, wie erwihnt, die
welschen Waren, die einen wesentlichen Bestandteil des beschlagenen
Gutes bildeten, unter den Kaufmannsgiitern nicht inbegriffen waren.
Zwischen diesen beiden liegt vielmehr eine geographische Trennungs-
linie: Die Kanfmannsgiiter kamen aus dem Norden, die welschen Waren
aus dem Siiden nach St. Kunigund.

Uber das AusmaB der jihrlich iiber den Platsch gefiihrten Kauf-
mannswaren geben die nachfolgenden Zahlen Aufschlul, wobei die erste
Zahl die Wagen oder Schlitten, die zweite Zahl die Triger oder Hausierer
bezeichnet: 1587: 78, 30; 1595: 67. 30; 1610: 71, 49; 1630/31: 67, 63:
1638/39: 45, 18; 1647/48: 65, 43; 1709: 190, 184.

Die Verteilung iiber das Jahr zeigt kurz folgendes Bild: Ein be-
achtlicher Teil der Waren ging withrend des Winters — im Dezember
und Jinner — iiber unseren PaB, die Schneeschmelze und der dadurch
verursachte schlechte Zustand der StraBe hatte einen starken Riickgang
des Wagenverkehrs zur Folge. Mit der Besserung der StraBenverhilt-
nisse nahm auch der Verkehr wieder zu, erreichte im Mai einen neuen
Hohepunkt und sank im Sommer, der Zeit der dringendsten landwirt®
schaftlichen Arbeiten, auf den tiefsten Stand ab, worauf im Herbst eine
leichte Erholung folgte.

Herkunft und Ziel dieser Kaufmannswaren sind nur selten vermerkt,
die wenigen Angaben, die wir besitzen, reichen jedoch hin, um erkennen
zu lassen, daBl die Kaufmannsgiiter, wie schon erwihnt, von Norden
kamen und fiir den Marburger Kreis bestimmt waren, also in der Regel
nicht iiber die Drau nach Siiden gingen. Uber die Herkunftsorte dieser
Waren unterrichten nur gelegentliche Nachrichten. Darauf wird ebenso
wie auf den Hausierhandel noch zuriickzukommen sein.

Neben diesen Kaufmannswaren standen die welschen Waren,
die, wie erwihnt, so gut wie ausschlieBlich von Saumrossen oder Tragern
beférdert wurden. In Saum umgerechnet ergeben sich die folgenden
Jahresmengen: 1587: 897, 1595: 730, 1610: 629, 1630/31: 458, 1638/39:
990, 1647/48: 500, 1709: 1516. Diese Zahlen geben, wenn man von der
hoheren Jahressumme fiir 1638/39 absieht, die ich nicht zu erkliren
vermag, das iibliche, uns schon bekannte Bild der Entwicklung des Ver-
kehrs iiber den Platsch.

Die jahreszeitliche Verteilung des Verkehrs liBt dagegen nur teil-
weise die von den anderen Waren ersehene Abhingigkeit des Verkehrs
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vom Wetter bzw. von dem wetterbedingten Zustand der Stralen und
von der Erntearbeit der Bauern erkennen. Allgemein bestand ein regerer
Verkehr im Dezember, offenbar durch das Weihnachtsgeschiift hervor-
gerufen. Ziemlich rege war auch der Verkehr wihrend der Fastenzeit,
da war die ,,Fastenspeise“*’ sehr beliebt, auch erforderten verschiedene
welsche Waren den Transport in der kalten Jahreszeit, schlieRlich fallt
die Ernte an Siidfriichten in unseren Spitherbst bzw. Friithwinter. Dar-
aus erklirt sich auch der Tiefstand des Verkehrs wihrend des Sommers;
die groBle Hitze war den leicht verderblichen Waren gefihrlich.

Unter den welschen Waren stehen Wein, Ol und Siidfriichte obenan.
Welscher Wein — die Sorte ist nie genannt — wurde zu einem be-
triachtlichen Teil an den Hof versandt, der sich ja wihrend der ersten
Hilfte unserer Periode noch in Graz befand, zum anderen Teil diente
er dem allgemeinen Verbrauch des Adels, der Kirche und der wohl-
habenden Biirgerkreise. Im 18. Jahrhundert bezog der Hof seine Weine
nicht mehr iiber Graz, dafiir waren die hohen Beamten und Offiziere in
Graz und Warasdin gute Abnehmer. Die hiufigste welsche Ware war
jedoch das 01, das in den wohlhabenden Kreisen offenbar sehr geschitzt
wurde. An Siidfrichten wurden Pomeranzen (= Orangen), Wein-
beeren und Haselniisse ausdriicklich genannt, sicherlich waren sie nicht
die einzigen Friichte, die aus dem Siiden in die mittlere Steiermark ge-
Fangten; aus anderen steirischen Mautbiichern kennen wir auBerdem die
Beliebtheit der Limonie (= Zitronen), Feigen, Mandeln, Rosinen, Zibeben
und der Boxhorndln (= Johannisbrot). R eis und Fastenspeise sind ge-
legentlich genannt. Zu Beginn eines jeden Kalenderjahres setzte der
Handel mit Austern ein, einer in der frilhen Neuzeit noch mehr als
heute geschitzten Delikatesse. Selbstverstindlich gehorten Gewiirze,
unter denen der Pfeffer besonders genannt wird, zu den welschen Waren,
weil sie aus dem Siiden eingefithrt wurden. Das Mautbuch des Jahres
1709 verzeichnete auflerdem 42 Wagen mit Knoppern, das waren die
Fruchtbecher von siidlichen Eichenarten, die stark gerbsiurehaltig waren.
Es ist freilich fraglich, ob diese Knoppern tatsichlich aus Welschland
kamen, es scheint ihre Herkunft aus Kroatien wahrscheinlicher.

Aus dem Siiden stammte ferner feines Leder, so das Korduanleder,
das war chagriniertes Schaf- oder Ziegenleder, das zu feinem Schuhwerk
Verwendung fand und in Krain um Neumarktl erzeugt wurde. Welsche
Tuche fanden alle Jahre ihren Weg iiber den Platsch, ebenso Wolle
und Baumwolle. Im Jahre 1709 finden wir als neuen Gattungsnamen
die Bezeichnung .orientalische Waren®, ein Zeichen der Zu-
nahme des Orienthandels iiber Triest im Zeitalter des Merkantilismus.

Die Tuche, die aus Italien kamen, waren nicht die einzigen aus-
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lindischen Tuche, die ihren Weg in die Steiermark fanden; Tuche wurden
ebenso aus dem Norden und Nordwesten, aus Bohmen und Oberdeutsch-
land, bezogen. Man kann die beiden Tuchsorten ihrer Herkunft nach
dadurch auseinanderhalten, daBl die welschen Tuche gesiumt wurden,
wihrend die deutschen Tuche in Ballen oder nach Stiicken verpackt und
auf Wagen verschickt wurden. In unserer Statistik ist daher das welsche
Tuch zur Saumware gezihlt. Mengenmillig spielten die Tuche im Ver-
kehr iiber den Platsch gar keine Rolle, jahrlich gingen zwischen 11 und
17 Ballen iiber den PaB. Einmal wird ILod en erwihnt, der natiirlich
steirische Ware war, hidufiger war die Leinwand, die zum Teil aus
Schlesien stammte** und dann immer als ,,schlesische Leinwand® charak-
terisiert ist, zum Teil aus Krain kam, wo in der Gegend von Bischoflak,
Krainburg und Neumarktl die Leinenweberei blithte. Schlesische Lein-
wand wurde fast ausschlieBlich von Trigern gebracht, krainische da-
gegen auf Saumrossen. Aus Krain kam auch Meslan, ein grobes Tuch,
das in oberkrainischen Dérfern gewebt wurde. MengenmiBig fielen diese
Webwaren allesamt nicht ins Gewicht.

Als Besonderheit seien eineinhalb Karren mit Seilen aus dem
Mautbuch von 1595 erwihnt. Es waren ohne Zweifel Seile, die fiir den
Schiffzug fluBaufwirts Verwendung fanden. Man ist versucht, anzu-
nehmen, daB sie der Murschiffahrt dienten, die damals noch in Blite
stand, doch muB} darauf verwiesen werden, daB zur selben Zeit be-
achtliche Mengen von Seilen iiber den Pribichl nach Norden zur Enns
befordert wurden, wo sie fiir den Schiffzug am Unterlauf dieses Flusses
Verwendung fanden.

Weder in Ballen noch in Lageln, sondern in Fissern, grolen Startin-
fissern oder kleinen Tonnen, wurden Fische transportiert. Die be-
liebtesten Fische waren ohne Zweifel die Heringe, die stets in Tonnen
verpackt wurden. Es ist nicht ganz sicher, ob diese Tonnen den anderen
gleich waren, die mit Honig gefiillt wurden; dem Gewicht nach ent-
sprachen sie im Verhiltnis der Mautgebiihr drei Viertel eines Saumes,
enthielten also 214 Pfundzentner. Neben den Heringen finden wir
Hausen und ,eingesalzene* Fische, die in Startinfdssern, sowie im
18. Jahrhundert den Stockfisch, der stets nach Gewicht vermautet wurde.

Als eine Ware, die regelmiBig iiber den Platsch von Saumrossen
und von Minnern getragen wurde, sei das Glas hervorgehoben. Es
handelte sich dabei sowohl um Glasscheiben als auch um Trinkgldser.
Teilweise war es bohmisches Glas®®, teilweise diirfte es Glas von heimi-
schen Glasblisereien gewesen sein, bekanntlich blithte ja im Gebiet des
Bachern die Glasbliserei.** Manches venezianische Glas diirfte unter den
welschen Waren versteckt gewesen sein.
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Eine im 18. Jahrhundert geschitzte tierische Ware waren die Schild.
kréten, die ihres Panzers wegen fiir medizinische Zwecke eingefiihrt
wurden; nicht weniger als 1300 Stiick wurden allein im Mai des Jahres
1709 iiber den Platsch gebracht.

Weitere Waren wurden nur gelegentlich, vereinzelt und dann iy
ganz kleinen Mengen in St. Kunigund vermautet, sie seien lediglich der
Vollstindigkeit halber hier angefiihrt. So verzeichnet das Jahr 1595
einen Olstein. Das Steindlbrennen war besonders in Tirol sehr ver-
breitet,” doch ist gerade deshalb nicht sehr wahrscheinlich, daBl der
Olstein als der Rohstoff, aus dem das Diirschenil gewonnen wurde, aus
Tirol stammte. Gagatstein, ein dem Olstein verwandtes und mit ihm oft
verwechseltes Gestein, wurde auch an der steirisch-oberésterreichischen
Grenze bei WeiBenbach an der Enns gewonnen.” Ebenfalls aus dem
16. Jahrhundert, aus 1587, sind zwei Glocken verzeichnet, doch ist
der Notiz weder zu entnehmen, woher sie kamen, noch, wohin sie
gingen. Buntmetalle, wie Kupfer, Blei und Zinn, finden sich unter
den vermauteten Waren ebenso wie verschiedene Geriite fiir den Haus-
halt: AuBer dem schon genannten Holzwerk wurden Zinngeschirr,
Kupferkessel, Kleidungsstiicke und Bettzeug, verschiedener Hausrat, ja
sogar Reitsiittel und einmal gar eine Sinfte vom Mautner verzeichnet.

MengenmiiBig waren alle diese Gegenstiinde und Waren belanglos,
selbst Kupfer, das vermutlich von Samobor stammte, wurde nur in
geringen Mengen auf unserer StraBe befordert, das beweisen die fol-
genden Zahlen, die die Siume angeben, die in den angefiithrten Jahren
iiber den Platsch getragen wurden: 1587: - 1595 483, 1610: —
1630/31: 13, 1638/39: 46, 1647/48- 56, 1709: 120.

Das Jahr 1709 kannte erstmals das P ulver als mautpflichtige Ware.
Auf andere Waren, die nicht auf Wagen gefiihrt oder mit Pferden ge-
siumt, sondern auf menschlichem Riicken getragen wurden, wird noch
zuriickzukommen sein. AbschlieBend sei nur noch vermerkt, dal} in den
dltesten Mautbiichern verhiltnismiBig viele leere Wagen vermerkt sind,
so 1587: 95, 1595: 63. Wenn das im 17. Jahrhundert nicht mehr geschah,
so deshalb, weil sich die Beniitzer der Stralle weigerten, fiir ihre leeren
Wagen Maut zu bezahlen; sie begriindeten djese Weigerung damit, daB

sie dafiir ohnehin anliBlich der Riickfahrt mit beladenen Wagen die
Maut entrichten miissen,

Die bisher angefiihrten Zahlen gaben schon einen ungefihren Uber-
blick iiber das AusmaB des Verkehrs iiber den Platsch und damit iiber
den wirtschaftlichen Zusammenhang zwischen der nordlichen und mitt-
leren und der siidlichen Steiermark. Sie zeigen dabei einen starken Kon-
servativismus im Handel und Verkehr. Wenn auch innerhalb der be-
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handelten Periode einige Waren von unserer Stralle Ve'l.‘SChwaI}de.tl und
andere dafiir auftauchten, so waren das doch nur Cl?tcr, die 1n” be-
scheidenen Mengen unsere Stralle beniitzten, nicht die Massengutel.'.
Diese, die sozusagen das Riickgrat des gesamten Frachtenver'kehrs z‘.n-
schen Ehrenhausen und Marburg bildeten, blieben sich gleich: Wein,
Salz und Kaufmannsgiiter aller Art. Neben ihnen traten alle anderen
Waren, auch das Getreide, in den Hintergrund.

Es soll nun versucht werden, das gesamte Ausmal d"es Ver-
kehrs in den einzelnen Jahren, aus denen uns die Mautl).uchf:r ‘zur
Verfiigung stehen, herauszuarbeiten. Dazu stehen-uns zwel II.VIOgllCh-
keiten offen, nimlich eine Schitzung nach dem Gewicht der beforqerten
Massen und die Berechnung nach den verwendeten Traflsportrxilttlen.
Eines ist so schwierig wie das andere, und keine der b'elden Moglich-
keiten kann Anspruch darauf erheben, zu abSOll.l.t richtigen Zahlen ]z.u
gelangen. Die Berechnung nach dem Gewicht stofit a.uBerd‘em .auf (llle
uniibersteigliche Schwierigkeit, um nicht zu sagen Slnnlos.{gkelt, v};) -
kommen unvergleichbare Dinge zusammenzufassen; wer"mochte schon
einen Zentner Wolle mit einem Zentner Eisen zusammenz.ahlen oder den
Wein nach dem Gewicht messen! Wonach die Menschen jener Tage den
Verkehr einschiatzten, das war nicht das Gewicht der YVa.ren, son;/lern
lediglich die Zahl der Fahrzeuge oder Tragtiere und natiirlich (ier fan};
schen, die sie begleiteten, die an der Mautstelle rastetfsn und dort SI;
und ihre Tiere stiirkten. Daher wollen wir versuchen, die Zahl der Iia r-
zeuge, d. h. der Wagen oder Schlitten, der Siume und der Kraxentriger,
fEStszl;szE“flril(;ser Berechnung stehen ernste, ja kaum. zu ii?)erwindinde
Schwierigkeiten im Wege. Den grofiten Widerstand l.mstet einer exa te;;
zahlenmiBigen Erfassung der Verkehrsmittel der Wein. Der Wel}:n ‘wuli(n,
nach der Menge, also nach dem Startin, vermautet und demnac lm Le”
Mautbiichern vermerkt. Nun darf als Regel AOEEROTITISH wen enA—
genaue Aufschreibungen aus anderen Mautorten Pestatlgen dlesle Dn-
nahme —, dal} ein Startin einem zweisp}innigen‘ Wagen entspﬂra}f 11 ha;
scheint wenig, aber gerade fiir den Platsch mit seiner betr.a(l:-ltt 1cltc(3xn
Steigung darf man es als Regel gelten lassen. Es wurf]e abelr mcl s¢ P
auf einem Wagen nur ein halbes Startin geladen, ein A ermal wiede
waren es anderthalb oder sogar zwei Startin, die auf emcm. Wagen ngei
laden waren. Im allgemeinen wird sich das ausgleichen. Schwwr'lg;-f wu;
die Berechnung, wenn gleichzeitig eine grollere Zahl von St.artm assern,
manchmal waren das 40 bis 50, zur Mautstitte kamen. und die Maut vom
Fiihrer des Konvois fiir alle Fisser bezahlt wurde. Nle.mand ka'nnhs.a%en,
auf wieviele Wagen sich derart groBe Mengen verteilten. Wir hielten
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uns auch in solchen Fiillen an die Richtschnur, Startin sei gleich Wagen.
Da wir die Zahl der durch die Maut gefithrten Startin oben anfiihrten,
ist ohne allzu groBe Schwierigkeit jede andere Berechnung maéglich.

Das gleiche Verfahren wurde bei allen jenen Waren angewendet, die
in Startin beférdert und danach vermautet wurden. Eine Umrechnung
der Saum auf Wagen oder umgekehrt wurde bewufBt unterlassen; zu
groB wiren die Fehlerquellen, denen wir uns damit aussetzten. Ebenso
wurden die Traglasten gesondert geziihlt, wobei freilich kein Unterschied
zwischen den verschiedenen Kraxen, Butten, Kérben und sonstigen Trag-
mitteln gemacht wurde.

Natiirlich bereiteten auch andere Waren, nicht nur der Wein, der
Umrechnung auf das Transportmittel Schwierigkeiten, doch waren sie
nicht allzu schwer zu iiberwinden. Selbstverstindlich ist festzuhalten,
da die verschiedenen Wagen und Schlitten ein sehr ungleiches Fassungs-
vermogen hatten; wir werden darauf noch zuriickkommen. Fiir unsere
Berechnung ist das unwichtig, es darf ja auch nicht vergessen werden,
daB das Fassungsvermégen eines Wagens keineswegs immer voll aus-
geniitzt wurde. Fiir die Verkehrszihlungen unserer Tage ist es auch un-
wesentlich, welcher Kategorie die Wagen angehéren oder wieviele Sitze
in den Personenkraftwagen unbesetzt sind. Von dhnlichen Gesichts-
punkten lieBen auch wir uns bei unserer Zihlung leiten.

Selbstverstindlich wollen die folgenden Zahlen nur als Anniherungs-
werte gewertet werden, nicht als mehr. Die Gleichheit der Bemessungs-
grundlage liBt Vergleiche der einzelnen Jahre ohneweiters zu, und mit
einiger Vorsicht kénnen auch Vergleiche mit den wenigen Zahlen, die
iiber den Verkehr auf anderen Pissen vorliegen,”” angestellt werden.

Gesamtverkehr iiber den Platsch:

Jahr Fahrzeuge Siume lebende Tiere  Reiter  Fubginger
1587 1545 1872 152 651 98
1595: 1354 2249 451 213 52
1610: 3100 661 300 66 49
1630/31: 2208 527 159 - 69
1638/39: 2813 1053 158 _ 15
1647/48: 1436 725 80 . 13
1709: 4150 1687 790 . 184
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Zur Kontrolle der Richtigkeit dieser Zahlen folgen die Ertriignisse
der Maut in Ober-St.-Kunigund:

Jahr Gulden  Kreuzer Pfennige Jahe  Gulden Kreuer Pfennige
1587: 224 5 2 1630/31: 207 7 3
1588/94: . . . 1631/38: . . .
1595: 259 28 1 1638/39: 282 53 —
1596: 266 36 — 1639/47: . ; ;
1597: 233 54 2 1647/48: 179 - 2
1598: 201 5 2 1648/1709: ; ; »
1599: 227 21 - 1709/10: 438 3 —-
1600: 178 38 — 1710/19: . . .
1601: 218 50 3 1719/20: 641 32 2
1602: 259 35 1 1720/21: 629 36 1
1603: 235 - 3 1721/22: 583 4 2
1604: 213 17 - 1722/23: 521 3 3
1605: 208 T — 1723/24: 372 41 1
1606: 333 33 1
1607/09: : ; ; (Die angefiihrten Zahlen be-
1610: 272 29 - ziehen sich stets auf einen Zeit-
1611/30: . : ; raum von zwilf Monaten.)

Wir ersehen aus dieser Statistik iiber den Gesamtverkehr dasselbe
Bild, das uns schon aus den Angaben iiber den Verkehr mit einzelnen
Waren bekannt ist: Das Ende des 16. Jahrhunderts brachte eine Ab-
nahme des Verkehrs mit sich, die zu Beginn des 17. Jahrhunderts von
einem leichten Ansteigen abgelost wurde. Das Rechenjahr 1630/31 sah
einen Tiefstand, der wohl kaum auf dieses eine Jahr beschrinkt war;
moglicherweise war er eine Folge der Ubersiedlung des Hofes von Graz
nach Wien. In der Folgezeit trat trotz der Fortdauer des Krieges eine
Erholung ein, wie die Zahlen fiir 1638/39 beweisen. Dann aber, wir
kennen nur leider das Jahr des Umschwunges nicht, wirkte sich der
Krieg auch auf unser Land katastrophal aus; 1645 stand Torstenson vor
Krems, von wo eine nicht unwichtige HandelsstraBe iiber Mariazell und
den Seeberg in die Steiermark fiihrte, im folgenden Jahr verband sich
Rakoczy neuerdings mit Frankreich, groBe Teile Ungarns waren in seiner
Hand, der Rest des Landes wegen der gegenreformatorischen Bestrebun-
gen des Kaisers hochst erbittert und unzuverlissig. Das spiirte auch die
Steiermark, Handel und Wandel stockten. Fiir die folgenden Jahre klafft
eine groBe Liicke von mehr als einem halben Jahrhundert. Wir wissen
au; den Mautakten, daBl sich die Mautmoral um 1675 auf einem sehr
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niedrigen Stand befand, daB insbesondere der Adel und die Geistlichkeit
von einer Vermautung ihrer Weine und ihrer leeren Startinfisser nichts
wissen wollten und daB die Mautner selbst ihre Aufgabe ziemlich leicht
.nahmen; vielleicht erkliirt sich daraus auch der Verlust nicht nur der
Mautbiicher, sondern auch jeder Abrechnung. Dieser Verlust ist weniger
schmerzlich, wenn wir erkennen, daB das Verlorene nicht allzu wertvoll
war. Die Reform der Mautstitte fiel mit der Wiederbelebung des Handels
und des Giiterverkehrs zusammen, und das Jahr 1709 zeigt Zahlen wie
kein anderes Jahr vorher. Dabei diirfen seine Zahlen als Durchschnitt
der Epoche gelten, die nach Beendigung des Spanischen Erbfolgekrieges
cine weitere Zunahme des Verkehrs sah. Dann brechen unsere Auf-
zeichnungen ab.

Der Giiterverkehr bediente sich dreier verschiedener Beforde-
rungsmittel: des Wagens bzw. Schlittens, des Saumpferdes und der
m'enschlichen Tragkraft. In der dlteren Zeit unterschieden die Maut-
biicher zwei Arten von Wagen, nimlich die »Baierwagen* und die
..Land-“ oder »Ungarwagen®. Der Baierwagen, der seinen Namen offen-
bar von seiner Herkunft aus Bayern herleitete, wozu man in Untersteier
fuch die ((]lia]ektmEiBig mit Bayern verwandten Gebirgslandschaften Salz-
hurgs und der Obersteiermark zi i i
Wagen mit einer gabelartigen Deirh]:;i ‘:jvrissgl;n{li?nwzgx??, d , el'n

5 en beide Aste die
Pferde hintereinander eingespannt wurden. Der Landwagen, wie er von
f]en Platscher Mautnern meist genannt wurde, oder Ungarwagen, wie er
in anderen, unweit davon gelegenen Orten genannt wurde,?® besaB da-
gegen nur eine Deichselstange und wurde von Pferden gezogen, die paar-
weise zu beiden Seiten der Deichsel eingespannt waren. Dem Unter-
schied der beiden Wagen lag der Unterschied der Landschaften zugrunde,
aus denen er stammte. Auf den schmalen Gebirgswegen Salzburgs und
der oberen Steiermark konnte nur ein engspuriger Wagen Verwendung
ﬁInden, das war der Anzenwagen, wihrend in den weiten Steppen
Ungarns, aber auch in den breiten Ebenen an der unteren Mur und Drau
der weitspurige Wagen leichter vorwiirts kam.

Wie schon erwiihnt, gab es auBer diesem grundsitzlichen Unterschied
im Bau der Wagen recht wesentliche GroBenunterschiede, die sich nur
zum Teil aus unseren Aufzeichnungen erkennen lassen, dann nimlich,
wenn die Mautgebiihr verschieden bemessen wurde. Ein solcher kleinerer
Wagen, der wahrscheinlich nur von einem Pferd oder von einem Ochsen
gezogen wurde, war die ,,Fuhre®. Fiir sie findet sich in den ilteren Maut-
biichern auch die aus dem Slowenischen stammende Bezeichnung ,,Glait*.
Der kleinste Wagen war der »Karren*, in unseren Aufzeichnungen meist
»Garn® genannt, unter dem wir den Handkarren zu verstehen haben,
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wobei freilich nicht iibersehen werden darf, dall die Begriffe nicht scharf
voneinander zu trennen sind. Wenn gelegentlich von einem ,,Bockwagen™
gesprochen wurde, darf geschlossen werden, dall der Kutschbock auf
dem Wagen in der ersten Hilfte des 17. Jahrhunderts noch nicht allge-
mein iiblich war.

Das Fassungsvermogen eines Wagens war nach obenhin mit etwa 25
Pfundzentnern begrenzt. Das ergibt sich aus der Belastung mit Salz, die
uns fiir die Jahre 1618 und 1631 genau bekannt ist. Rechnet man, wie
schon erwihnt, ein Fuder mit 85 Pfund und nimmt man 25 Fuder als
Normallast an, so trug der Wagen 211 Zentner, bei der Hochsthelastung
mit 30 Fudern 25': Zentner. Allein gerade an den Salzfuhren merkt
man die unterschiedliche Belastung eines Wagens, denn andere Wagen
waren mit nur 12 bis 18 Fudern belastet. Zu dhnlichen Ergebnissen kom-
men wir bei den Weinfuhren, davon war schon die Rede.

Nach der Belastung richtete sich die Bespannung des Wagens. Darf
man als Norm den zweispinnigen Wagen rechnen, so wurden doch be-
sonders schwer beladene Wagen mit drei oder vier Pferden bespannt.
Die Last, die ein Pferd im Wagen ziehen konnte, ist mit hochstens sechs
Pfundzentnern anzusetzen, also der doppelten Traglast; ein vierspianniger
Wagen konnte daher eine Last von 24 Zentnern fassen, womit wir etwa
bei derselben Last angelangt sind, die oben als Grenze der Tragfihigkeit
angefithrt wurde. Er entsprach der Last von zwei Startin Wein.

Nur selten beforderte der Kiufer oder der Verkiufer seine Ware
selbst. Das war nur dann die Regel, wenn die Ware einen kurzen Weg
zuriickzulegen hatte. Den grundherrschaftlichen Wein hatten die Unter-
tanen zu fithren, wobei nicht festzustellen ist, ob es sich um eine Robot-
verpflichtung oder um eine Lohnarbeit handelte. Auffallend ist, dal}
meist die ganze oder doch der GroBteil der Ernte auf einmal gefiihrt
wurde; formliche Lastziige von 20 bis 40 und mehr Startin und wahr-
scheinlich nicht viel weniger Wagen fuhren dann iiber den Platsch. Kauf-
mannsgiiter und Salz wurden von Fuhrleuten befordert. Entsprechend
den Wagen, mit denen sie kamen, unterschieden die Mautbiicher von
1618 und 1630/31 .,Baierfuhrleute und ,,Landfubrleute®. Der Unter-
schied lag jedoch nicht blofl im Namen oder im Wagen; die Baierfuhr-
leute waren in der Obersteiermark, u. zw. hauptsichlich im Ennstal und
im Ausseer Land, beheimatet, die Landfuhrleute dagegen im Grazer und
Leibnitzer Feld. Die Bezeichnung ..Bawari” reicht weit zuriick; unter
diesem Namen treten uns salzburgische und obersteirische Fuhrleute
schon im friihen 13. Jahrhundert entgegen®'. Das, wie mehrmals betont.

leider unvollstandige, aber weitaus gewissenhaftest gefiihrte Mautbuch
vom Jahre 1618 nennt die nachfolgenden Baierfuhrleute und ihre Hei-
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matorte: Aussee (Wolf Liennkhel und Valtan Madl), Klachau (Balthasar
Strimitzer’" und Andri Obmiar®), Piirgg (Jorg Mossrer), Wolkenstein®
(Ruep Khoch), Weillenbach bei Liezen (Hans Schweickhler und Hans
Hartauff), Liezen (Andra Friichtner, Hans Fosel und Josef von Walt),
Grobming (Ruep Carl, Wolf Schriieffl1*, Christian Rindarffer, Hans Lirck-
her und Hans Wurmberger), Rottenmann (Blasius Hainl, Ambros Mair
und Simon Feurer) und Kalwang (Jakob Huetter). Diese Orte bzw. Pfar-
ren, denn in den meisten Fillen diirfte der Pfarrbezirk gemeint sein,
liegen alle an der SalzstraBe, die von Aussee entweder iiber die Sélker
Scharte (Grobming) oder durch das Palten-Liesingtal in das obere Mur-
tal fiihrte. SchlieBlich wurde noch ein Ort genannt, der unsere beson-
dere Aufmerksamkeit verdient: ,.Khuchel®“. Einen Ort dieses oder auch
nur eines dhnlich klingenden Namens gibt es an den von Aussee aus-
gehenden SalzstraBen nicht, wohl aber siidlich von Hallein in Salzburg.
Aus Kuchl stammten folgende Fuhrleute: Lienhart Augenstrasser, Martin
Neunhauser, Balthasar Pacher, Christof Scharn, Lienhart Streyfellner
und Andri von Walt. Kuchl und Umgebung war die Hauptheimat der
Salzburger Sdumer; das Saumergewerbe erlebte im 17. Jahrhundert einen
rapiden Riickgang, der die Siumer veranlaBlt haben diirfte, sich auf das
Fuhrwerk zu verlegen®.

Alle diese Baierfuhrleute brachten Salz und vereinzelt auslandische
Kaufmannsgiiter aus dem Norden und fithrten Wein und Honig und in
einem Fall Tuche zuriick in die Heimat. Sie fuhren selten allein, meist
in Gruppen zu zwei bis vier Fuhrleuten mit drei bis sieben Wagen. Da
zwischen der Salz- und der Weinfuhr nur wenige Tage Zwischenraum
liegen, namlich vier bis sechs Tage, konnte das Ziel dieser Baierfuhren
nicht weit von St. Kunigund entfernt gelegen sein, es war offenbar Mar-
burg, wo die Fuhrleute das Salz ablegten und den Wein aufluden. Fiir
die Fahrt von St. Kunigund in das Ennstal bzw. nach Aussee und wieder
zuriick nach St. Kunigund samt dem Aufenthalt in Aussee waren rund
drei Wochen erforderlich.

Etwas groBer als die Zahl der Baierfuhrleute war die Zahl der Land-
fuhrleute. Unter ihnen fallen zwei Gruppen auf, die einen, die aus weiter
entfernt liegenden Stidten kamen, wihrend die andere, zahlenmiBig
weit starkere Gruppe im Grazer und Leibnitzer Feld beheimatet war.

Aus Graz kennen wir vier Fuhrleute: Christof Feichtinger, Christof
Hoffmann, Stefan Roth und Gerhard Ziimperle. Ein Mittelpunkt der
Landfuhrleute war Premstitten, wo Balthasar Hérzuog, Stefan Jury,
Toman Leibnitzer und Marx Piietter beheimatet waren, mit den in
unmittelbarer Nihe von Premstitten gelegenen kleinen Ortschaften
Gradenfeld (Augustin Jury, Michael Obenaus), Zettling (Jorg Prixer),
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Kalsdorf (Andri und Matthias Reinisch), GroBsulz (Balthasar Pardt und
Hans Reinisch®) und Werndorf (Andri Criggl). Ein zweiter Mittelpunkt
war St. Margareten, worunter nur St. Margareten bei Wildon gemeint
sein konnte. Aus diesem kleinen Ort kennen wir die Namen von drei
Landfuhrleuten: Pankraz Jury, Michel Mair und Andrd Pélzer. Schlief3-
lich bildete das Dreieck im Murknie bei StraB ein drittes Zentrum der
Lohnfrichterei mit den Orten Landscha (Matthes Hickhel), Obervogau
(Michel Lackner), Untervogau (Lorenz Kiirkher) und Gabersdorf (Zenz
Polainz). Abseits dieser Orte lag die Heimat des Fuhrmannes Bertl
Rauch, nimlich Gnas. Selbstverstindlich fehlen die Orte der niheren
Umgebung von St. Kunigund in unseren Aufzeichnungen nicht, Witschein
(Gregor Perlich), Wielitsch (Mathius Carth) und Arnfels (Andri Misel)

sind in diesem Zusammenhang zu nennen.

Diese Landfuhrleute fithrten Wein iiberwiegend nach Graz, Kriamer-
waren, Honig und, wie die Baierfuhrleute, Salz und auslindische Kauf-
mannsgiiter sowie welsche Waren. Auch sie fuhren hiufig in Gesellschaft
su zweit oder zu dritt, wobei sie stets dieselben Waren geladen hatten;
darin diirfen wir einen sicheren Nachweis ihres genossenschaftlichen
Zusammenschlusses erblicken, den F. Popelka fiir die Premstittner
Frichter schon vor lingerer Zeit nachgewiesen hat™. Erginzend zu seinen
erundlegenden Ausfiithrungen 1dBt sich an Hand der Mautbiicher fest-
stellen, daB diese Frichter nicht so sehr Salz und Eisen, sondern Wein
und Honig fiihrten. Wie schon Popelka nachwies, legten sie nicht eng
begrenzte und vorgeschriebene Wegstrecken zuriick, sondern Fahrten
im zeitweiligen Dienste des Landesfiirsten; daraus erklirt es sich, da
sie in unseren Mautbiichern nur selten und unregelmilig aufscheinen.
Offenbar unternahmen sie die Fahrten nach der Untersteiermark, wo
auch fiir sie Marburg das Endziel war, nur dann, wenn ihnen keine
landesfiirstlichen Fahrten iibertragen waren und wenn sie auch keine
landwirtschaftlichen Arbeiten zu verrichten hatten. Die Fahrten iitber
den Platsch fiihrten sie nicht im Dienste des Landesfiirsten, sondern
aller Wahrscheinlichkeit nach von Grazer Biirgern durch.

Fuhrleute aus weiter entfernt gelegenen Orten gelangten nur selten
nach St. Kunigund. Ein regelmiiBiger Besucher unserer Mautstatte war
Jury Temerlle aus Bruck an der Mur; er fuhr nach Untersteiermark, um
dort Wein einzukaufen und nach Bruck zu fithren®’. Ein anderer Land-
fuhrmann, Andri Hillyprandt, stammte aus Oberwart im heutigen Bur-
genland; er brachte Salz von Norden und fithrte Wein nach Graz. Wein,
die geschitzte Gegengabe des Unterlandes, fiithrten auch Peter Khocher

aus Pettau und Hans Schwarz aus dem Lavanttal.
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Temerlle (auch Temmerl geschrieben) aus Bruck fiihrte offensicht.
lich seinen Wein auf eigene Rechnung, war daher nach unseren Begriffen
nicht Frichter, sondern Hindler, obwohl ihn der Mautner als ,,Fracht-
fuhrmann® bezeichnete. Andere Reisende, die mit Kaufmannswaren die
Mautstitte passierten, wurden, wenn die Waren ihnen gehorten, aus-
driicklich als Handelsleute bezeichnet. In dieser Gruppe finden
wir Hans Lugger aus Leoben (1618)* und Andri Prager von Villach,
der 1618 drei Wagen welsche Giiter vermautete. Im selben Jahr ])egegnt‘é
uns Adam Hueffnagel von Gmunden, der mit Holzwerk nach Pettan fuhr.
1610 kamen Giiterwagen aus Linz, 1630 wird uns wieder ein Name aus
Oberdsterreich genannt, der des Andri Gast aus Steyr, welcher ebenfalls
Kaufmannsgiiter brachte. Auch Jakob Zschebelair aus Wien werden wir
zu den Handelsleuten rechnen diirfen, wenn er auch nur einmal (1618)
mit einer Fuhre Wein verzeichnet ist. Das Mautbuch von 1630/31 fiihrt
in der Regel keine Standesbezeichnungen an, doch lassen sich einige
Handelsleute in ihm wiederfinden, so Simon WelB* und Paul Hietwol*’
die beide angesehene Biirger der Stadt Bruck an der Mur waren, ferne;
N. Patter aus Schladming, Hans Pinter aus Marburg und Ruep Frainzel
aus Knittelfeld.

Aus Graz finden wir die folgenden Namen: Christof Michelitsch
(1618), der Einnehmer Georg Adl"', Konrad Kropfberger*, Jorg Pinder*’,
Hans Tollerer** und N. Holpacher (alle 1630/31). Der erste und der
letzte lassen sich aus anderen Quellen nicht nachweisen, die iibrigen
gehorten Grazer Biirgersfamilien an.

Fuhrleute aus Warasdin und Pettau brachten Kise, aus der letzten
Stadt auch Wein, so der »Ungar” Blasius Khrail und der Stadtrichter.
Die Riickfracht nach Warasdin war Eisen.

An den Weinfuhren nach Graz beteiligten sich Bauern aus dem
Po6Bnitztal sehr rege, wihrend die Salzfrachten von Ehrenhausen nach
Marburg ganz in den Hinden von Biirgern aus Spielfeld und Ehren-
hausen lagen. Als Beispiel fiir diese Art von Salzfiihrern sei Paul Oster-
mann aus Spielfeld genannt, der zwischen dem 23. April und dem
31. August 1618 nicht weniger als zehnmal die Maut passierte, neunmal

mit Salz, einmal mit Eisen. Zwischen dem 5. Oktober 1630 und dem
16. Juni 1631 kam er weitere dreizehnmal nach St. Kunigund, zwélfmal
mit Salz, einmal mit Eisen. Auch diese Fuhrleute kamen selten allein,
meist hatten sie einen Begleiter, einen »Gspann®, mit oder es schlossen
sich mehrere zu einer Fahrt zusammen.

Lebhafter und bunter wirkt das Bild, das die S& um er boten. Die
Bezeichnung ,,Siumer®, in den Mautbiichern »oaimer® oder ,,Simber*
geschrieben, riihrt vom Worte ,,Saum* (Samb, Saam, Saumb)' her, von
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dem schon die Rede war. Die Saumlast bestand entweder in ,,Lageln®,
Fudern, Truhen oder ,,Pinkeln®. Erstere waren kleine, ovale Fisser, von
denen zwei auf einen Saum gingen. Sie dienten zur Beforderung von
Fliissigkeiten, vor allem von Wein und Ol, aber auch feste Waren wurden
gelegentlich in solchen Lageln verpackt. Das Fuder ist uns schon bekannt.
der Pinkel war ein Ballen, er umfaB3te feste, aber weiche Gegenstiande,
die in Tuch eingeschlagen waren und entsprach annihernd dem, was
man friither ,,beschlagenes Gut™ nannte. Diese Ballen waren zum besseren
Halt verschniirt, weshalb man in ilterer Zeit vom ,.Saum in Stricken®
sprach.

Der Sidumerei widmete Herbert Klein eine eingehende Unter-
suchung®’, die fiir alle weiteren Forschungen grundlegend ist und daher
auch uns zur Richtschnur dient, so weitab unsere Landschaft auch von
dem von Klein untersuchten Gebiet, den Hohen Tauern, liegt. Wie
in den Tauern schieden sich im steirischen Unterland die Sdumer in zwei
Gruppen, die ..deutschen und die ,.Krainer* Saumer. Zwischen den
beiden Gruppen bestand nicht nur dem Volkstum und der ortlichen
Herkunft nach ein Unterschied, sondern sie fithrten ganz verschiedene
Waren. Die deutschen Siiumer, die hauptsichlich aus der Obersteiermark
stammten, aus Aussee, Murau und dem Ennstal, fithrten auf ihren Rossen
hauptsichlich Salz und Wein, ihnlich wie die Baierfuhrleute, deren
Heimat auch die ihre war. Die Krainer Siumer stammten zum iiber-
wiegenden Teil aus Laibach, einige waren in kleineren oberkrainischen
Stidten, wie Bischoflack, Krainburg und Neumarktl beheimatet. Sie
brachten die welschen Giiter, italienische Tuche, Ochsenhiiute und Lein-
wand. Die welschen Giiter wurden. soweit wir sehen, fast ausschlieBlich
von Laibacher Sidumern in die Steiermark gebracht; die Hauptstadt
Krains war eben, was bei uns oft zu wenig beachtet wird, ein viel
hesuchter und sehr reger Handelsplatz. Die oberkrainischen Siumer
fiihrten dagegen die Leinwand aus ihrer Heimat aus. Alle diese Siaumer
fuhren selten allein, sie schlossen sich meist zu zweien oder dreien zu-
sammen, doch auch Saumziige mit 15 bis 30 und mehr Rossen querten
den Platsch. Das Ziel ihrer Fahrt ist unbekannt, mit Sicherheit erreichten
sie Graz, wahrscheinlich Bruck und Judenburg*. Da die einzelnen Siu-
mer nur selten im Jahr St. Kunigund beriihrten, ist anzunehmen, dal} sie
weitere Fahrten unternahmen, wahrscheinlich Rundreisen. Anders als
bei den deutschen Siumern scheinen bei ihnen nur Stddte oder Markte
als Herkunftsorte auf, daher miissen sie Biirger oder doch Stadtbewohner
gewesen sein, keine Bauern. Die Mehrzahl unter ihnen trug deutsche
Namen, einige trugen italienische und nur eine Minderheit besal} slo-

wenische Namen.
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Auch die deutschen Siumer kamen selten allein, es gab bei ihnen
Saumziige bis zu 30 Pferden. Die Belastung war auf der Riickfahrt mejst
eine groBere als auf der Hinfahrt. Zwischen der ersten Ankunft an der
Mautstitte und der Riickkehr der Siumer vom Siiden lagen in der Regel
nur wenige Tage, woraus zu schlieBen ist, daB fiir sie wie fiir die Baier-
fuhrleute Marburg das Endziel ihrer Fahrten war. Die soziale Herkunft
der deutschen Siumer liBt sich aus den uns zur Verfiigung stehenden
?llellen nicht feststellen, Klein wies fiir Salzburg nach, daB dort die
Siaumer durchwegs dem Bauernstand entstammten; wir diirfen fiir die
deutschen Siumer in der Steiermark annehmen, daB neben Bauern und
Bauernsshnen sich auch Biirger aus Aussee und den Ennstaler Miirkten
am Saumhandel beteiligten*.

Beachtlich war das AusmaB des Hausierhandel s, der seinen
Weg iiber den Platsch nahm. Dem Hausierhandel kam bis tief in das
19. Jahrhundert hinein eine heute kaum noch vorstellbare Bedeutung
zu. Er stellte fiir abgelegene Tiler, fiir Dérfer und Einzelgehifte, ja
selbst fiir kleinere Mirkte die Verbindung mit der Welt her, in(]ou: er
ihnen all das brachte, was der ortsansissige Krimer in seinem beschei-
denen Laden nicht fiihrte, weil es leicht verderblich oder dem wechseln-
den Geschmack der Kundschaft unterworfen war oder auch, weil es
zu selten verlangt wurde, StiBigkeiten und Medikamente, Gerite und
billigen Schmuck, Glaswaren und Textilien, kurz, alle die Gegenstiinde,
die auch dem einfachen und in seinen Lebensgewohnheiten durchatlé
bescheidenen Bewohner des flachen Landes das Leben erst lebenswert
machten*®. |
» Der Wanderhandel nahm vom ausgehenden Mittelalter bis in das
18. Jahrlljmdert langsam aber stindig zu. Das hing mit dem Anwachsen
der Bevilkerung zusammen; der Wanderhandel saugte viele junge
Bauernsohue auf, die in der Heimat, auf dem viterlichen Hof, im Berg-
bau oder im Storgewerbe, keine Existenz finden konnten. Er kam dem
Drange d(-r. Jugend in die Ferne, der Abenteuerlust, die so vielen jungen
Menschen im Blut sitzt, ebenso entgegen wie dem Gewinnstreben des
armen Mannes, dem das Anfangskapital fehlte, das notwendig war, um
irgendwo seinen dauernden Wohnsitz aufschlagen zu kénnen uml’ der

doch sein Gliick in kaufminnischer Betitigung zu finden hofft(‘j

Die Last, die ein Mann tragen konnte, war naturgemaiall recht unter-
schiedlich; H. Wopfner meint, ein Meterzentner sei das Héchstmal
gewesen, das sich ein Hausierer auflud®, Das war in unserem Gebiet
kaum die Regel, kann es um so weniger gewesen sein, als vielfach Waren
getragen wurden, die von geringem spezifischem Gewicht waren und
deshalb eine groBe, schwer zu bewiltigende Oberfliche besaBen. Nach
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unseren Angaben darf ein bis eineinhalb Pfundzentner als Durchschnitts-
gewicht einer Traglast angenommen werden. Der Hausierer trug die
Ware in Kraxen, Truhen, Kérben oder Pinkeln auf dem Riicken oder
schob sie in einem Karren vor sich her.

Wie bei den Sdumern sind auch unter den Hausierern einheimische
und fremde zu unterscheiden. Die einheimischen Wanderhiindler waren
meist Krdmer aus benachbarten Mirkten und Stadten, aus Ehrenfels,
Leutschach, GroB3-St. Florian, aber auch aus Graz, die ihren Kramladen
im Heimatort auf kiirzere oder lingere Zeit ihren Frauen iiberlieBen
und sich mit Kramwaren verschiedenster Art auf den Weg machten,
um sie bei den Bauernhéfen oder auf Jahrmirkten und Kirchtagen an
den Mann zu bringen.

Unter den fremden Hausierern treffen wir dagegen die verschie-
densten Typen an, und auch nach den Waren, die sie trugen, zeigt sich
eine ausgesprochene Spezialisierung. Da finden wir einmal die Fatschen-
trager, die meist aus Oberkrain kamen, wo, wie schon erwiihnt, die
Leinenweberei blithte. Leinenfatschen wurden ja vor dem Aufkommen
der Strumpfe als eine Art Wickelgamaschen von der lindlichen Be-
volkerung in der kalten Jahreszeit gerne und viel getragen. Zahlreich
waren die Glastriager, die teils mit bohmischem Glas hausierten und
wohl auch selbst aus Bohmen stammten, teils Welsche aus dem Gor-
zischen waren und venezianisches Glas nach dem Norden trugen. Nicht
minder zahlreich waren die Hindler, die Holzwerk, das heilt holzerne
Loffel, Teller und Schiisseln trugen; sie waren in den waldreichen Gegen-
den der Nordalpen Salzburgs und Oberdsterreichs daheim; im Salz-
kammergut und in seinem Umkreis blithte diese Art der Holzverarbei-
tung”. Zu ihnen zihlten auch die Sieberer, die mit Sieben aus Holz
und RoBhaar hausierten. In unseren Gegenden wurden die Siebe als
..Reitern®, die Sieberer als ..Reiterer* hezeichnet. Unentbehrlich fiir die
Hausfrauen waren die Hafentriiger, die irdenes Kochgeschirr mit sich
fithrten, und die Kérbler, die geflochtene Kérbe anboten. Fellhiindler
trugen, wenn sie sich kein Saumpferd leisten konnten, ihre Ware auf
dem Riicken herum. Aus Krain kamen Leinwandtriger, die Hietler boten
Filzhiite feil, die in Obersteier, in der Gegend von Oberwélz, erzeugt
wurden. Einmal begegnen wir drei Hausierern mit Vogelleim, vereinzelt
kamen Hausierer mit Goldschmiedewaren. Im 18. Jahrhundert kamen
weitere Waren hinzu: Bilder und Papier. Spitzen. Schwefel, Tabak und
das schon erwihnte Maslan. Vereinzelt war ein Triger mit Mausfallen,
immer hiufiger kamen die Savoyarden, die namentlich mit Seidenwaren
und Posamenten handelten”. Den Hauptstock unter den fremden Gisten
stellten jedoch die Materialisten, von deren Ware schon an anderem
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Orte gehandelt wurde. Nicht vergessen seien endlich die Brieftriger,
denen in einer Zeit, die noch keinen regelmiBigen Postverkehr kannte,
keine geringe Bedeutung zukam. l

Die idltesten Mautbiicher weisen eine nicht unbetrichtliche Zahl von
reitenden Personen auf, die spaterhin offenbar nur aus dem
Grunde nicht mehr verzeichnet wurden, weil sie keine Maut zu bezahlen
brauchten. Wir finden unter ihnen Manner aller Stinde, Adelige. Biirger
und Bauern. Thr Auftauchen in Ober-St. Kunigund 1iBt einen Einhl?ck
tun in die Reiselust jener Tage, wenn uns ..Herren* von Triest, Marburg,
Klagenfurt, Salzburg, Niirnberg und Wien in dem kleine .

n Dorf an der
P6Bnitz begegnen.

So bietet sich der Verkehr auf dieser uralten LandstraBe in einem
Ausmal dar, das sich zwar in keiner Weise mit den MaBstiben der
Gegenwart messen liBt, aber doch hinter dem auf anderen, bekannteren
StraBlen der Ostalpen nicht allzusehr zuriicksteht. Die Riickschliisse auf
das Leben und die Wirtschaft in diesem wichtigen Bindeglied zwischen
sitdlicher und mittlerer Steiermark, die uns die Platscher Mautbiicher

vermitteln, beleuchten die Kultur der friihen Neuzeit von e

: iner bisher
wenig beachteten Seite.

Anhang.

Tarif 1617-X-232,
Wir Ferdinandt der Ander... embietten N... . so da vber den
MNate . 7
Platschweeg zwischen Marchburg vnd ErnhauBen raisen.
oder Wahrn, was Sortten die auch sein,
Vnser Gnadt. ..

Viech treiben
fiiehren, tragen oder bringen.
vnd geben Euch hiemit gnedigelich zu uernemben:. ..

Nemblichen:

Von ainem Haubtviech als Ross vnd Oxen, welche zu

\ verkauffen

hin vnnd wider vher den Plitsch getriben werden . . . . . 104d.
Von ainem geladenen SimbroB, welches mit Salz, Wein, Traydt

oder andern Victualien, Wahrn vind Gattung l)ela(lel; ... 8d.
Von ainem Simb auBlendischer Wahr oder wilischen Friichten . . 24d.
Von ainem Wagen oder lihren Schliitten . . 1T
Von ainem Rindtviech. so vhers Jar altt, vnd vher Landt getriben

wiirdet e i 4d.
Von ainem Cramer oder HauBierer . . . . | . | . 8d.
Von ainem Schwein 2d.
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Von ainer Gail} oder Schaff . . . . . . . . . . . . . 1d.
Von ainem Stiarttin Wein . . . . . . . . . . . . . . 1l6d.
Ain jede reittendte Persohn soll geben . . . . . . . . . . 4d

Doch sollen die geist- vnd weltlichen Herrn vnd Landleuth, wie auch
vom Adl inn oder auBer Landtes geseesen, sambt iren Reutt- vnd
Gutsche-Rossen vinnd derselben Diennern frey sein . .. Diejenigen Diener
vind Vndterthonen aber, so ohne irer Herrn Beysein beruertte Strassen
handlen vnd wandlen, auch ihnen oder iren Herrn ichtwas der Ortten
aul}- oder einfiiehren, die sollen die gebiirende Mautt, wie obstehet, er-
legen vnnd bezahlen. Ingleichen alle vnd jede, hoch vnd nider Standts,
so daselbst vber den Pliatsch Wein, Traidt oder dergleichen, nichts auf3-
genomben, zu iren Haullnotturfften hin- vond heerfiichren oder bringen,
die sollen vorverstandtermassen die statuierte Mauttgebiiehr richtig zu
machen vnd zu bezahlen schuldig sein. . ..

Saz und Ordnung 1753-X-6.
kr. d.

Von einem Hauptvieh, als Rofl und Ochsen, welche zu verkaufen

[SV]
V]

hin und wider iiber den Platsch getrieben werden .
Von einem Saam auslindischer Waar oder wilschen Friichten 6 -
Von einem Rindvieh, so iibers Jahr alt und iiber Land getrieben

witd ¢ w & 5 o8 o8 o® oweow & oW o ow oy o« oW ow o e & =
Von einem Schwein . . . . . . . . . . . . . . . — 2
Von einem Startin Wein. . . . . . . . . . . . . . 4 —
Von einem Wagen mit Kramergiittern . . . . . . . . . 12 —
Von einem Stiick Honig oder Mott . . . . . . . . . . 6 —
Von einem Fuder Salz . . . . . . . . . . . . . . — 1
Von einem Startin Weinstein . . . . . 6 —
Von einem Wagen hungarischen Kaall . . . . . . . 4 —
Von einem Saam oder Thunen Haring . 3 —
Von einer Thunen Fischschmalz . . . . . . 6 —
Von einem Wagen geflochtene Sieb oder Korb . 3 —
Von einem Wagen mit leeren Startin 3 —
Von einem 100 Laden . 3 —
Von einem Saam Tuch & & @ 4 —
Von einer Fuhr Schindl . . . . . . . . . . . . . . 3 —
Von einem geladenen Saamrof}, so mit Salz, Wein, Getraid oder

andern Victualienwaaren und Gattung durchpassiert . 2 —
Von einem Wagen oder leeren Schlitten . 1 2
Von einem Kramer oder Hausierer . . . . . . . . . . 2 —

141



kr.
Von einer GiB oder Schaaf . . . . . . . . . . . . i di
Von einem Wagen wilsche Friichten 24
Von einem Pallen Tuch . 4 -
Oder vom Centen — 3
Von einem Centen Eisen . . |
Von einem Startin Lach oder Kalch ; 3 —
Von einem hungarischen Wagen mit Getraid . 6 —
Von einem Saam roher Ochsenhiiut . 4
Von einem Saam Kupfer . 4
Von einem Wagen mit Landgetraid 3 —
Von einem halben Startin Brandwein . 6
Von 1000 Weingart-Stocken . 3
Von einem Wagen mit bohmischen Wollen 7 —
Von einem Saam Schmalz 2 —
Von einer jeden reitenden Persohn . 1 -

Was etwa in dieser Tariffa nicht specificiert ist und gleichwohlen den

Mauthdistrict betritt, solle die Gebiihr nach Proportion und Billigkeit
bezahlen.

Befreiungen wie 1617.

Anmerkungen

U F. Tremel, Schiffahrt und FloBerei anf der Mur, Graz 19146. 2 Der Verkehr
nach Cilli fillt nicht mehr in den Rahmen dieser, Studie. Dariiber werden die im Er-
scheinen begriffenen Versffentlichungen der Mauthiicher und Mauttarife in den »Deut-
schen Handelsakten des Mittelalters und der Neuzeit® die Quellen bringen. — 3 C.
Schmutz, Historisch-topographisches Lexikon von Steyermark, 3. Bd., Graz 1822, S. 160.

— *J. G. Seidl, Wanderungen durch Tyrol und Steiermark, II., Ienpzn , 0. J., 8,104, —
3 Eine Beschreibung im Finzelnen und eine Auswertung des Sa(hmhaltes nach Viertel-
jahrenbehalte ich mir fiir die geplante Ausgabein den oben erw dhnten ,Deutschen Handels-
akten des Mittelalters und der Neuzeit* vor. — ¢ 1587—1595: Laa. -A. Sch. 1813; 1610:
Laa.-A., StraBenwesen, Sch. 24; 1618—1631: Sch. 26; 1638—-1648 Laa.-A. Sch. 1814;
1708—1710: Laa.-A., StraBenwesen, Sch. 26. LA Graz. — 7 Die Berechnung der MaBe
— abgesehen vom Saum — erfolgte nach den Angaben bei R. Baravalle. Zur Geschichte
der steirischen MaBle, L, diese Zeitschrift 29/1935, S. 9 —98, II., ebenda 30/1936. S. 53
bis 158. — 8 F. Tremel, Der Streit um den Wein, Bl. f. H., 25/1951, S. 61 ff. —
® H. v. Srbik, Studien zur Geschichte des gsterreichischen Salzwesens (Forschungen zur
inneren Geschichte Osterreichs 12), Innshruck 1917, S. 124, Anm. 1. Die GroBe der
Fuder nahm im Laufe der Zeit ab, auch waren die Ausseer Fuder kleiner als die
Fuder von Hallstatt und Gmunden, die um 1480 rd. einen Pfundzentner wogen.
A. Hoffmann, Die Salzmaut zu Sarmingstein in den Jahren 148087 (MIOEG, LXII/
1954), S.452. Die Ausseer Fuder waren auch kleiner als die Halleiner und Schellen-
berger Fuder, von denen jedes ungefihr 115 Pfund schwer war und wovon nur zwei
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auf einen Saum gingen. H. Klein, Der Saumhandel iiber die Tauern (Mitteilungen der
Gesellschaft fiir Salzburger Landeskunde 90/1950), S. 53. Das Gewicht eines Fuders
schwankte innerhalll weiter Grenzen infolge der ungleichen Gridigkeit und der ver-
schiedenen chemischen Zusammensetzung der Sole. C. Schraml, Das oberdsterreichische
Salinenwesen, Wien 1932, S. 215. — 1° H. v. Srbik, a. a. 0., S. 211. — 1! Laa.-A., Sch.
1814, LA Graz. — '* Th. Unger und F. Khull, Steirischer Wortschatz als Erginzung zu
Schmellers bayrischem Worterbuch., Graz 1903, S. 489. — 13 Uber die Arten der Laden
siche Anm. 1. S. 20. — "Vgl. O. Lamprecht. Pfennich und Himmeltau, ,.Das Joan-
neum® 5, S. 61 ff. — ' Das ergibt sich aus den Mautbiichern von Judenburg und
16 Dariiber siche die Mautbiicher von Franz und die Hofkammerakten.

Kapfenberg.
— 17 A, Dopsch, Die landesfiirstlichen Gesamturbare der Steiermark im Mittelalter
(Osterreichische Urbare, hg. von der Akademie der Wissenschaften in Wien 1., 2), Wien
1910, S. CXXX. Valvassor, Ehre des Herzogthums Krain, XI., Laibach 1689, S. 706. —
18 Der Saumhandel iiber die Tauern, a.a. O.. S.82. — 1 Uber den Begriff ..Material-
waren* siehe jetzt H. Klein, I ,,Materialisti* della Carnia nel Salishurghese, Udine 1955.
(SA aus Ce Fastu? XXX/1954, n. 1-—6.) — 2° Dariiber vgl. H. Klein, ,,Beschlagenes Gut®.
Vierteljahrschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, XL/1953, S. 327 ff. — ' H.
Klein wie Anm. 20, S. 333. — 22 A. Zimmermann, Bliithe und Verfall des Leinengewerbes
in Schlesien, Breslau 1885. — 23 E. Schebek, Bohmens Glasindustrie und Glashandel.
Quellen zu ihrer Geschichte, Prag 1878. — 2! P. Schlosser, Die Glasindustrie des
Bacherngebirges. (Bl. f. H. 3/1925, S. 78 f. und 92 ff.) — 2 H. v. Falser, Das Diirschenl-
brennen. Ein uraltes Tiroler Gewerbe. Tiroler Wirtschaft in Vergangenheit und
Gegenwart (Schlernschriften 77), S. 115 ff. H. Wopfner, Bergbauernbuch, 1. Bd., Inns-
bruck 1951, S. 393. — 28 . Tremel, Der Friihkapitalismus in Innerdsterreich, Graz 1951,
S.83f. — 27 Vgl. z. B. die Angaben bei O. Stolz, Geschichte des Zollwesens, Verkehrs
und Handels in Tirol und Vorarlberg (Schlernschriften 108), Innsbruck 1953, S. 141 fi.
Fiir die steirischen StraBen werde ich an anderer Stelle Angaben bringen. — 2% So z. B.
in Wildon. Indirekte Angaben IX., Mauten, Sch. 83, Stmk. LA Graz. — * J. v. Zahn.
Urkundenbuch des Herzogthumes Steiermark, 2. Bd., Graz 1879, n. 317, S. 419. Is
handelt sich um den Vergleichsbrief des Patriarchen Berthold von Aquileja mit Grafen
Meinhard von Gorz aus dem Jahre 1234. Vgl. H. Klein, Das Geleitrecht der Grafen von
Gorz ,,vom Meer bis zum Katschberg®, Carinthia I., 147/1957, S. 322, — 3% Strimitzen
ist ein Weiler nérdlich von Oeblarn, damals zur Pfarre Grébming gehirig, an der Stralle
von Mitterndorf im Salzkammergut in die Sélk. — 3! Das Spechtengut in Wérschach-
wald, abseits der SalzstraBe nach Rottenmann, fiihrte bis tief in das 18. Jahrhundert
hincin den Vulgonamen Ebmerbau. — 32 Damit ist wahrscheinlich der Landgerichts-
bezirk gemeint, nicht der zu FiiBen der Burg Wolkenstein liegende Ort Wérschach. —
33 Die Schrofl waren seit alters in der Pfarre Grobming ansissig. Vgl. W. Sittig, Die
Schroffl in der Pfarre Grobming, Diese Zeitschrift XLVI/1955, S.162 ff. Im Hiuser-
buch von Grébming scheint keiner dieser Namen auf. H. Pirchegger, Geschichte des
Bezirkes Grobming, Grobming, o. J. S. 85 ff. — 3 Die Namen Schorn, am Wald, Streit-
felduer finden sich zur gleichen Zeit im . Kuchltal“ (= Gericht Golling) hiufig; Aug-
strasser ist sogar ein ganz typischer Name. Leonhard Augstrasser ist in einem Injurien-
prozeB von 1622 als Fuhrmann, der mit Haler handelt, erwiihnt. Vgl. Pfleggerichtsakten
Golling, Hofrat Prozesse, K. 7, Bd. 16, Nr. 24, Landesarchiv Salzburg. Ich verdanke
diese Mitteilungen dem freundlichen Entgegenkommen des Herrn Archivdirektors
Dr. Herbert Klein in Salzburg, wofiir auch an dieser Stelle herzlichst gedankt sei.
Ein Bauerngut vlg. Scharn lag auch in der Gemeinde Oeblarn, damals Pfarre Grobming.
— 35 In GroBsulz befand sich ein der Herrschaft Weilenegg untertiiniger Bauernhof
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vlg. Reinisch. J. H. Joherl. Feldkirchen, Graz 1905, S. 307. — % F. Popelka, Die Friich-
tergenossenschaft der Premstitter Bauern. Diese Zeitschrift XXVI/1931, S.231ff, —
37 Er scheint in unseren Mautbiichern sowohl 1618 wie 1631 auf. Georg Temerl war
Biirger von Bruck an der Mur, er besafl dort das Haus Mittergasse 19 und einen Garten
vor dem Leobner Tor. F. Wagner, Historisches Gassen- und Hiuserbuch der Stadt
Bruck. Bruck 1935, S.31. — 3% Das Hiuserbuch von Leoben weist fiir die Zeit von
1605 bis 1749 eine bedauerliche Liicke auf; im Jahre 1605 ist kein Biirger namens
Lugger zu finden. M. Lohr, Leoben. Werden und Wesen einer Stadt. Baden bei Wien
1934, — % Simon Wels war Hammerherr und Besitzer des alten Rathauses — heute
Apothekerhaus am Hauptplatz — in Bruck an der Mur. Wagner. a.a. 0. S.31. —
4 Paul Hietwol war Biirger und Handelsmann in Bruck an der Mur und besall dort
das Haus Hauptplatz 6. Wagner, a. a. O. S.62. — ! Ein Georg Adl von Adlstein erlangte
1644 einen Schirmbrief iiber das ibm verpfindete Haus Schmiedgasse 26 in Graz.
F. Popelka, Geschichte der Stadt Graz, 1. Bd., Graz 1928, S.613a. — ** Ein Andri
Kropfberger besall 1596 das Haus Franziskanerplatz 7 in Graz. Popelka, a.a O, L
534a. — 1 1596 saBBen Ruep Pindters Erben auf dem Hause Sporgasse 28 in Graz.
Popelka, a. a. 0., I. 622a. — ** Hans Ddéllerer besaB um 1650 das Haus Sporgasse 13 in
Graz. Popelka, a. a. 0., 1. 618a. — % H. Klein, Der Saumhandel iiber die Tauern, wie
Anm. 9. — % Krainer Bauern auf den Grazer Mirkten weist um 1650 F. Popelka in
seiner ,,Geschichte der Grazer Messen®, Graz 1921, S. 32, nach. — *7 F. Tremel, Der
Hausierhandel iiber die Tauern. Diese Zeitschrift XLII/1951, S.165. — 8 Uber den
Wanderhandel siche die Zusammenfassung bei F. Leskoschek, Der Wanderhandel in
Steiermark vom Mittelalter bis zum 19. Jahrhundert. Jahresbhericht 1939/40 der Handels-
akademie Graz, Graz 1940, und die dort angefiihrte Literatur. — * H. Wopfner, Das
Bergbauernbuch, 1. Bd., Innsbruck 1951, S.383. — 5% A, Hoffmann, Wirtschafts-
geschichte des Landes Obergsterreich, 1. Bd., Werden, Wachsen, Reifen. Salzburg 1952,
S. 387. — 51 F, Leskoschek, a. a. O.. S. 12. F. Popelka, Geschichte der Stadt Graz, 2. Bd..
Graz, 1937, S. 684. — 52 Laa.-A., StraBenwesen, S'(-h. 26. Ein im gleichen Schuber liegen-
der undatierter Auszug wurde von J.v.Zahn, Steirische Miszellen, Graz 1890, S. 315.
veroffentlicht.
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