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Uber Bahnhofe.

Bemerkungen zu einem weit geficherten Thema

Gerhard M. DIENES

Einleitung

Eisenbahngeschichte wird nach wie vor zu einem guten Teil von historisch interes-
sierten Laien sowie von Lokomotivnostalgikern, Technikfanatikern etc. erarbeitet.

Ohne ihre Tatigkeiten schmilern zu wollen, gehort betont, daff Eisenbahnge-
schichte einerseits vermehrt von Fachhistorikern erforscht und zum anderen nicht auf
Technikgeschichte bzw. auf eine chronikartige Auflistung der Fahrbetriebsmittel
reduziert werden darf.

Vielmehr gilt es aufzuzeigen, welch enorme 6konomische, gesellschaftliche und
kulturgeschichtliche Auswirkungen der Verkehrstriger Eisenbahn hatte und hat und
wie sehr er Moglichkeiten des interdiszipliniren Erforschens bietet.!

Welch inhaltliche Vielfalt Eisenbahngeschichte involviert, soll im Rahmen dieses
Aufsatzes am Beispiel des Themenbereiches ,Bahnhof“ angedeutet werden. Die
Schwerpunkte liegen dabei auf den diversen Funktionen, die ein Bahnhof zu erfiillen
hat, auf der Architektur und dem Stidtebau, aber auch auf der Rezeption in der bil-
denden Kunst und in literarischen Darstellungen.

Definitionen

Das Monumentalwerk tiber die Eisenbahnen der osterreichisch-ungarischen Mon-
archie definiert die Bahnhéfe als Herzkammern im Organismus der Eisenbahnen. Sie
geben dem Leben, das in vielverzweigten Adern kreist, den stets erneuten Impuls, von
ihnen geht es aus, zu ithnen kebrt es zuriick.?

Bahnhofe sind die Ruhepunkte des Eisenbahnverkehrs, bei denen alles zu dem
Zweck geschieht, iiberwunden zu werden. Das macht sie zu fliichtigen Erscheinun-
gen.’

! Vgl. Franz SONNENBERGER, Mensch und Maschine. Technikfurcht und Techniklob am Beispiel Eisen-
bahn. In: Zug der Zeit. Zeit der Ziige. Deutsche Eisenbahn 1835-1985. Das offizielle Werk zur gleichnami-
gen Ausstellung, Bd. 1, Berlin 1985, 24-59; als Beispiel einer von der Aufzihlung der Fahrbetriebsmittel
dominierten Geschichte, zudem ohne Quellen- und Literaturangaben sowie ohne Bildnachweise vgl. RaU-
TER/RAINER, Ein Verkehrsweg erschliefit die Alpen. Die k. k. priv. Kronprinz Rudolf-Bahn, St. Peter ob
Judenburg 1992.

? Geschichte der Eisenbahnen der oesterreichisch-ungarischen Monarchie, Bd. II, Wien-Teschen-Leipzig
1898, 324.

3 Vgl. Klaus-Jiirgen SEMBACH, Durchgang und Zeitlichkeit. Die transitorische Funktion der Bahnhofe. In:
Zug der Zeit. Zeit der Ziige (wie Anm. 1), Bd. 2, 537.



446 DIENES

So sieht es auch Jiirgen HABERMAS. Fiir ihn sind Bahnhofe charakteristische Orte
fiir ebenso dichte und abwechslungsreiche wie anonyme und fliichtige Kontakte; und
der Kulturanthropologe Augé bezeichnet Bahnhofe ebenso wie Flughafen, Flugzeu-
ge, Autobahnen, Autoraststitten und Hotels als Orte, oder besser als die Nicht-Orte
einer neuen Kultur der Ubermoderne, einer durch Technologie dramatisch verinder-
ten nachmodernen Lebenswelt, die zu beschreiben Sache einer kiinftigen Ethnographie
sein wird.*

Funktionen

Mannigfach und unterschiedlich wie die Definitionen respektive die Definitions-
versuche sind die Funktionen der Bahnhofe.

Auf dem Arbeitsplatz Bahnhof spiegelt sich das breite Spektrum des Berufsstandes
,Eisenbahner® und seine differente Sozialschichtenzugehorigkeit wider.

Den Arbeitern zuzurechnen ist beispielsweise der ,Verschieber”, der auf dem
Bahnhof seinen gefahrvollen Dienst versieht. Gerade im Verschubdienst kam es hau-
fig zu Unfillen. Daher waren Meldungen wie folgende aus dem Jahre 1855 keine Sel-
tenheit:

Am 27. Juni Nachmittag 1 Ubr wurde der Wagenschlosser Heinrich Knobl aus eige-
ner Unvorsichtigkeit beim Ueberschieben der Waggons von der Reservelokomotive
,Spielfeld* am Babhnhof von Miirzzuschlag derart iiberfiihrt, daf er sogleich todt blieb.®

Zu den Beamten hingegen zihlt der Stationschef, ein Beruf, klassenmiflig abgestuft
vom Vorstand eines Zentralbahnhofs in einem metropolitanen Zentrum bis zu jenem
in einer kleinen Station, wie ihn Joseph ROTH in seiner Erzihlung ,Stationschef Fall-
merayer® schildert. Fallmerayer versicht Dienst in einer Station, in der die Exprefi-
ziige, die nach dem Siiden fubren, nach Meran, nach Triest, nach Italien, niemals
anhalten. An Fallmerayer, der zweimal tiglich, mit leuchtend roter Kappe griifend,
auf den Perron trat, rasten die Exprefiziige hemmungslos vorbei; sie degradierten
beinahe den Stationschef zu einem Babnwdrter. Dessen monotonen Dienst in
der Einode, wo lediglich das Wetter und der Wechsel der Jabreszeiten ... in ihrer
periodischen Wiederkebr fast die einzige Abwechslung brachten, beschreibt Gerhart
HAUPTMANN in seinem ,Bahnwirter Thiel“.”

4 Juirgen HABERMAS, Moderne und postmoderne Architektur. In: DERS., Die Neue Uniibersichtlichkeit,
Frankfurt/Main 1985, 16; vgl. Elisabeth Li1sT, Wenn der Traum vom Fliegen wahr wird. In: Lichtungen.
Zeitschrift fur Literatur, Kunst und Zeitkritik 67, XVIL Jg., Graz 1996, 85.

5> Vgl. Gerhard M. DiENES, Bahnberufe. Menschen, die von der (Siid-)Bahn leben. In: Die Siidbahn. Vom
Donauraum zur Adria (Wien-Graz-Marburg-Laibach-Triest), hrsg. von Gerhard M. DIENES, Graz—Wien
1987, 308.

¢ Grazer Zeitung v. 3. 7. 1855, 0. S.

7 Joseph ROTH, Stationschef Fallmerayer (1933). In: DERS., Meistererzihlungen. Ausgewihlt von Daniel
KEEL. Mit einem Nachwort von Stefan ZWEIG, Ziirich 1995, 8f.; Gerhart HAUPTMANN, Bahnwarter Thiel.
In: Gerhart Hauptmanns Werke in zwei Binden, hrsg. von Gerhard STENZEL, Bd. 2, Wien o. J., 14.
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Ankunft und Abfahrt

Bahnhofe sind Orte des Ankommens und haben als solche hiufig Eingang in die
Literatur gefunden. In Rainer Maria RILKEs ,,Pierre Dumont® steht die Titelfigur am
Waggonfenster, als der Zug seine Geschwindigkeit verringert. Drauflen glitten griine
Grasdimme, weite Flichen und winzige Hiuschen voriiber, an deren Tiiren riesige
Sonnenblumen mit ihren gelben Heiligenscheinen als Wichter standen ... Da verloren
sich schon die Hauschen. Schwarze, ranchige Magazine kamen mit vielfach geteilten,
blinden Scheiben, die Bahn wurde immer breiter, ein Geleise wuchs neben dem ande-
ren hervor, und endlich fubren sie mit lantem Brausen und Zischen in die Bahnhofs-
halle des kleinen Stadtchens ein.$

Bei Walter MEHRING wird man vom Bahnhof angeschwemmt — im Strom der Mas-
sen ..., wahrend bei Robert MusIL die Zugfahrt noch nachklingt, als der Bahnhof zum
Eintritt in die Stadt wird: Er bog den Kopf, als miifite er Wasser aus seinen Obren
schiitteln: Der Zug war voll gewesen und die Reise lang; Tropfen allgemeinen
Gesprichs, die wihrend der Fahrt auf ihn eingedrungen waren, quollen zuriick. Ulrich
hatte mitten in die Froblichkeit und Hast der Ankunft, die das Tor des Bahnhofs wie
die Miindung eines Rohrs in die Rube des Platzes ausfliefSen lief, gewanrtet, bis sie nur
noch tropfenweise rann; nun stand er im Saugraum der Stille, die auf den Lirm folgt.
Und zugleich mit der Unrube seines Gehars, die dadurch hervorgerufen wurde, fiel
thm eine ungewohnte Rube vor den Augen auf. Alles Sichtbare war darin stirker als
sonst. Auch wenn er iiber den Platz blickte, so standen auf der anderen Seite ganz
gewobnliche Fensterkreuze so schwarz im Abendlicht anf bleichem Glasglanz, als
wdren sie die Kreuze von Golgotha. Auch was sich bewegte, loste sich vom Rubenden
der Strafle in einer Weise los, wie es in sebr groflen Stidten nicht vorkommt. Treiben-
des wie Stehendes hatte hier offenbar Raum, seine Wichtigkeit zu weiten. Mit einiger
Neugierde des Wiedersehens fand er das heraus und betrachtete die grofie Provinz-
stadt, in der er kleine, aber wenig angenebme Teile seines Lebens zugebracht hatte.?

Der oft freudigen Ankunft steht die Abfahrt gegeniiber: Abfahrten an die Front —
bemachtigten sich doch rasch die Militirs der Eisenbahn, da ihre Transportleistung
den modernen Krieg mitermoglichte — oder Abfahrten in die Konzentrationslager des
Nazi-Regimes.! Abfahrten in eine ungewisse Zukunft, in die Emigration.

Der Schauspieler und Dramatiker Hans JARAY erinnert sich: Am 14. Marz (1938)
abends verabschiedeten wir (Lili Darvas und Jaray) uns von Paula und Attila anf dem
Westbahnhof (in Wien), wo uniformierte und zivile Spitzel die Ausreisenden und deren
Begleitung mit geschultem Blick verfolgten. War es ein Abschied fiir Monate, fiir Jah-

8 Rainer Maria RILKE, Pierre Dumont, In: DERS., Prosa und Dramen, hrsg. von August STAHL (= Rainer
Maria RiLKE, Werke. Kommentierte Ausgabe in vier Binden, hrsg. von Manfred ENGEL, Ulrich FULLE-
BORN, Horst NALEWSKI, August STAHL, Bd. 3), Frankfurt/Main und Leipzig 1996, 14f.

? Walter MEHRING, Die kleinen Hotels. In: Heiterkeit in Dur und Moll. Deutscher Humor der Gegenwart
in Wort und Bild. Eingeleitet und gesammelt von Erich KASTNER, Frankfurt/Main, Wien, Zirich 1964, 263;
Robert MUSsIL, Der Mann ohne Eigenschaften. Roman, Bd. 1, hrsg. von Adolf FRrist, Reinbek bei Hamburg
1978, 671.

19 Vgl. Gerhard M. DieNEs, Die Stidbahn und das Militar. In: Sudbahn (wie Anm. 5), 276; Helmut
SCHWARZ, Das Riderwerk des Todes. Die Reichsbahn und die ,Endlésung der Judenfrage®. In: Zug der
Zeit (wie Anm. 1), Bd. 2, 683f.
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re, ftir immer 2 ... ein Lebewohl von einer brutal entzauberten, ehedem einzigartigen
Stadt ... 1

Abfahrt heifit Abschied, heifdt oft eine Trennung fiir immer, und kann am Ende
einer Beziehung stehen wie bei Erich KASTNER:

Gegen Abend mufSte sie dann reisen.
Und sie winkten. Doch sie winkten nur.
Denn die Herzen lagen auf den Gleisen,
Uber die der Zug ins Allgin fubr.

Auch Franz WERFEL beschiftigte sich mit dem Abschied auf einem Bahnhof:

Ich habe dir den Abschiedskufl gegeben

Und klammre mich nervos an deine Hand.

Schon mahbn ich dich, auf Dies und Jenes Acht zu geben.
Der Mensch ist stumm.

Will denn der Zug, der Zug nicht
endlich pfeifen?

Mir ist, als diirfre ich dich nie mebr
wiedersehn.

Ich rede obne Sitze zu begreifen ...
Der Mensch ist stumm .12

Die Abfahrt wird zum freudigen Ereignis, wenn es in den Urlaub geht, wobei her-
vorzuheben ist, dafl die Eisenbahn eine Demokratisierung des Reisens mitbedingte

und so zu einem wichtigen Impulsgeber fiir den Tourismus wurde.!
Abfahrt heifdt auch Riickkehr:

Am Abend, wenn der Wartesaal
im Hauptbahnhof zur Piazza wird.
Wenn sich der Siiden jedesmal

bis in den Norden verirrt

besingt Reinhard MEY in seinem Lied ,Bahnhof Hamm* die nichtliche Begegnung
mit Gastarbeitern, die voll Freude in ihre Heimatlinder zurtickkehren. Wihrend der

11 Vegl. ,Sag beim Abschied ... “ Wiener Publikumslieblinge in Bild & Ton, Katalog zur 158. Ausstellung
des Historischen Museums der Stadt Wien in Zusammenarbeit mit dem Jiidischen Museum der Stadt Wien,
Wien 1992, 119.

12 Vgl. Bernd SCHMIDT, Zug um Zug oder Die Eisenbahn in Literatur und Kunst nebst Redewendungen,
Sens und Nonsens. In: Stidbahn (wie Anm. 5), 333; Franz WERFEL, Abschied. In: DERS., Eine Auslese. Aus-
gewihlt und hrsg. von Ruth STADELMANN. Einfithrung von Willy Haas, Wien-Heidelberg 1969, 117.
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langen Monate der Arbeit hatten sie die Bahnhéfe als eine Art Tempel immer wieder
aufgesucht, um an die Heimat zu denken, die irgendwo nach langen Schienenkilome-
tern in weiter Ferne liegt.!1*

So sind Bahnhofe auch Orte der Sehnsucht:

In seinem Essay ,Juden auf Wanderschaft“ beschiftigt sich Joseph ROTH mit dem
Schicksal der ostjiidischen Emigranten in ihren Geburtsstidten und in den Weltstad-
ten, in die sie auswanderten — die Bahnhofe wurden fiir sie zu Orten der Geschiftig-
keit, aber gleichzeitig der Sehnsucht nach der fernen Heimat.15

Die Begeisterung fir die Fremde lieff Hifen und Bahnhéfe fiir Stefan Zweig zu sei-
ner ,Leidenschaft™ werden: Jeder Bahnhof ist anders, jeder reifSt eine andere Ferne in
sich hinein, jeder Hafen, jedes Schiff bringt eine andere Fracht. Sie sind die Welt in
unseren Stadten.

Emotionslos dagegen erleben die Pendler tagtaglich die Bahnhofe, Menschen ver-
schiedenster Gesellschafts- und Altersschichten, die hier gemeinsam auf Mobilitat
warten. Es sind Nomaden und Sef$hafte in einem, aber zu verschiedenen Zeiten, wie
es Wolfgang MULLER-FUNK formuliert.16

Bahnhofe sind Orte der Begegnungen, wie etwa im Film ,Central Station“ von
Walter Salles: Da treffen ein Junge und eine Frau von 67 Jahren auf dem Hauptbahn-
hof von Rio de Janeiro aufeinander. Dora, eine ehemalige Lebrerin, schreibt an einem
Stand Briefe, die ibr die vielen Analphabeten der Stadt diktieren. Josué hat gerade sei-
ne Mutter verloren, ist ohne Angehirige, treibt sich herum. Er hat Dora nur einmal
gesehen, doch ist sie die emnzige, die er in Rio iiberbaupt kennt. Widerwillig nimmt sie
sich seiner an. Und so beginnt eine komplizierte Bezichung.1?

Oft sind die Begegnungen auf die Dauer des Haltes reduziert, manchmal ist es nur
ein einseitiges Sehen, wie in Hermann HEsSEs ,,Bahnhofsstiick® (1896):

Auf einer Reise, heifS und matt.
Saf$ ich im iiberfiillten Wagen,
Ein altes, breites Zeitungsblatt
In berden Handen aufgeschlagen.

13 Vgl. Ursula A. J. BECHER, Geschichte des Modernen Lebensstils. Essen — Wohnen — Freizeit — Reisen,
Miinchen 1990, bes. 208-213.

4 Vgl. Wilhelm RIBHEGGE, Europa. Nation. Region. Perspektiven einer Stadt- und Regionalgeschichte,
Darmstadt 1991, 145; Bahnhéte fanden immer wieder Eingang in die Musik, ob bei Glenn Miller oder bei
der britischen Rock-Gruppe ,, The Kinks*, deren ,,Waterloo Station“ ein Hit wurde, vgl. Siegfried SCHMIDT-
Joos, Barry Graves, Rock Lexikon, Reinbek bei Hamburg, 1973, 202.

15 Vegl. Heinz LUNZER, Victoria LUNZER-TALOS, Joseph Roth, Leben und Werk in Bildern, Koln 1994, 47,
158.

16 Vgl. Peter MERTZ, Mit Stefan Zweig durch Europa, Innsbruck 1990, 12; Wolfgang MULLER-FUNK, Muse-
um und Metamorphose. Philosophische Riickblicke auf historische Stadtansichten. In: Gerhard MELZER
(Hrsg.), Stadtkultur—Kulturstadt. Eine Bestandsaufnahme aus Anlafl des ,,Europdischen Kulturmonats®,
Graz, Mai 1993, Graz 1994, 97; im Rahmen des oberosterreichischen ,Festivals der Regionen® fand ubri-
gens im Sommer 1999 ein Pendlerfest mit Lesung (Bahnhof Rotthegg) sowie an mehreren Stationen die
Ausstellung , Plakatbiicher” statt. Vgl. Festival der Regionen 00, 25. 6. — 4. 7. 1999, Programm, hrsg. vom
Verein Festival der Regionen, Goldworth 1999, 18f.

7 Vgl. Marion LOHNDORF, Die Stirken der Schwachen. Die alte Frau und das Meer der Gefiihle: ,,Central
Station von Walter Salles im Kino. In: Frankfurter Allgemeine Zeitung, Nr. 299, 24. 12. 1998, 34.
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Der Zug hielt an. Ich schaute auch
Wie andre miifSig durch die Scheiben,
Sah Hiite, Schleier, halb im Rauch

Mir fensterlang voriibertreiben.

Da bog aus dunklem Seidenflor

Mit feiner Stirn und blonden Haaren
Ein schoner Frauenkopf sich vor,
Den ich gesucht seit Jahren.

Ich schrak empor, und meine Hand
Fubr zitternd nach dem Fensterrabhmen,
Da hort ich im Gewiihl genannt

Mit lauter Stimme thren Namen.

Ich sah nun, den ich lang gehafit,
Mit kiihlem Grufle zu ihr treten,
Am Arm die leichte Reiselast,

Und hort ihn leise mit ihr reden.

Ste gingen weg. Der Pfiff erklang,
Ich sank zuriick; ein schwerer, triiber
Schmerzhafter Dunst in’s Aug mir drang,

Und draufien flog die Stadt voriiber.'s

Bahnhéfe werden von Menschenmassen frequentiert. Hektik zeichnet sie aus bei
Tag.

In der Nacht hingegen sind fiir Wolfgang BORCHERT die leeren Bahnhife das Ende
der Welt, ausgestorben, sinnlos geworden.?

Gerhard Pferschys steirischer Historikerkollege Franz Bruno Rop, der ebenso wie
der Jubilar literarisch titig ist, schildert in seinem Gedicht ,Endbahnhof®, wie nach
der Einfahrt des letzten Zuges der Bahnhof zur Rub geht.

Nur eine Lok faucht leise blofs.

Die Aufbewahrung schliefit das Tor.
Der Wirt holt sich die Losung vor.

Der Kassenschalter fallt ins Schlofs.
Und nur ein Liebespaar im Garten
kann kaum die Dunkelbeit erwarten.20

% Hermann HEssE, ,Bahnhofsstiick®. In: DERS. Wunder der Licbe. Liebesgedichte, hrsg. mit einem Nach-
wort von Volker MICHELS, Frankfurt/Main 1997, 11.

1 Wolfgang BORCHERT, Bleib doch, Giraffe. In: DERS., Gesammelte Werke, Frankfurt/Main, Wien, Ziirich
1949, 64.

20 Franz Bruno Ropr, Der Horizont ist niemals ausgeleuchtet ..., Gedichte, 0. O. 1986, o. S.
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Abb. 1: Der Nordbahnhof in Wien. Ansi

So ist der Bahnhof auch eine Zufluchtstitte fiir die Liebe, auch fiir die bezahlte, bei-
spielsweise fiir den Kinderstrich fiir Westtouristen, der auf dem Bahnhof von Bucure-
sti/Bukarest bliht.

Schon friith wurde der ,Midchenhandel® mit dem Bahnhof assoziiert. In Wien bil-
dete sich zu dessen Eindimmung 1905 eine Vereinigung zum Schutze der weiblichen
Jugend. Sie rief eine Bahnhofsmission ins Leben, tiber die zu lesen war:

So kommit es, daf§ gebildete Franen der Wiener Gesellschaft alltaglich zu bestimm-
ten Ziigen an den Babnhiofen erscheinen. Gekennzeichnet durch die blaue Armbinde
mit weifler Aufschrift, iiberwachen sie mit scharfem Blick die Ankommenden. Wo
ihnen ein Midchen bilflos und des Rates bediirftig erscheint, sprechen sie dieses an und
bringen es nach dem sauberen und behaglichen Asyl des Vereines, von wo aus weitere
Schritte, wie Postensuche, unternommen werden.?!

Die Prostitution gab den Bahnhofen das Stigma der Verruchtheit, des Zwielichti-
gen, das durch die hier hiufig vorkommenden Diebstihle verstirkt wurde, doch, so
sinniert der ,brave Soldat Schwejk® in Jaroslav Haseks Roman: Am Bahnhof is’ immer
gestoblen worn und wird weiter gestohlen wern. Anders gebt’s nicht.?*

2 Uber die Bahnhofskinder von Bukarest vgl. die gleichnamige Fernsehdokumentation in 3SAT, ausge-
strahlt am 29. 8. 1998; iiber den Verein vgl. Adele SCHREIBER, Fiirsorge fir unbeschitzte Midchen und
Frauen. In: Boudoir (Wiener Mode), Jg. XVIII, H. 19, 1. 7. 1905, 963.

2 Jaroslav HASEK, Die Abenteuer des braven Soldaten Schwejk. Eingeleitet von Alfred POLGAR. Aus dem
Tschechischen @ibertragen von Grete REINER, Frankfurt/Main 1958, 154.
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Bahnhofe sind eine Auffanghalle fiir die Entwurzelten, sie bieten auch jenen, die an
der untersten Stelle der Gesellschaftspyramide stehen, einen Zufluchtsort.23

Die Abstellbahnhofe der New Yorker U-Bahn dienten und dienen den Stadtstrei-
chern ... als Schlafstitte und jungen Leuten, die keinen anderen Platz fanden, als
Zuflucht fiir die Liebe ... Um drei Uhr morgens konnte Richard SENNETT den Duft
von Wiirstchen riechen ..., die sich die Stadtstreicher iiber kleinen Feuern neben den
Gleisen brieten. Durch das Prasseln und Knistern hindurch hérte man aus anderen
Wagen das Stohnen der Liebenden, aber von oben drangen kaum Geriusche herunter
— die hastigen Méinner der Wall-Street schliefen noch weit weg in ihren Betten.?*

So prasentieren sich Bahnhofe als eine Arena der sozialen Bezichungen, als Orte,
wo man miteinander in Kontakt tritt, wo es verborgene Nischen gibt und dennoch
Offentlichkeit bestebt ... Der Babnhof verfiigt nicht nur iiber eine Plattform, er ist
auch eine ... Und er ist Schmelztiegel der unterschiedlichsten Klassen ... eine kollektive
Tarnkappe fiir lichtschene Elemente und gleichzeitig ein Laufsteg fiir all jene, die aus
irgendwelchen Griinden gesehen werden wollen.?s

Bahnhofe sind Orte des Wartens.

Warten ist fiir die Autoren TRUMMLER-WAGNER obne Zweifel eine Kategorie ans
dem Bereich der Zeit, es ist aber auch dem Raum zuzuordnen. Und wenn sich die bei-
den Ebenen Raum und Zeit jemals irgendwo als deckungsgleich erwiesen, so ist dies
der Warteraum am Bahnhof. Franz KAFKA ist ein Gewihrsmann fiir die Psychologie
des Wartens. In seinem ,,Prozefl“ kommt zum Ausdruck, wie sehr der eigene Wille des
Wartenden bei Gericht weitgehend ausgeschaltet wird. Das gilt auch fiir Bahnhofe:
Man kann schimpfen, sich bei der Bahnhofsverwaltung beschweren, das Zugspersonal
zur Rechenschaft ziehen: Der Zug, der Zug, auf den man wartet, wird deswegen kei-
ne Sekunde frither eintreffen. Warten ist eine stoische Tugend ... — und wieder KAFKA:
Es gibt zwei Hauptsiinden, aus welchen sich alle anderen ableiten: Ungeduld und Lis-
sigkeit.26

Als Orte des Wartens entstanden auf den Bahnhofen Einrichtungen, die nicht
unmittelbar mit der Zugreise in Verbindung stehen.

Um die Warte- bzw. die Reisezeit durch eine Lektiire zu verkiirzen, entstand die
Bahnhofsbuchhandlung. Bereits 1849 hielt die Buchhandlung der Paddington Station
in London iiber 1.000 Binde fiir Reisende bereit. Die entlechnten Biicher waren am
Zielort zurtickzugeben.?”

Heute scheinen die Bahnhofsbuchhandlungen offenbar am besten zu wissen, wel-
che Lektiire dem Menschen der Freizeit frommt: Einweibung in sichere sexuelle
Begliickung, Kochrezepte, Handarbeitsmuster, heitere Liebesromane, beriichtigte ero-

» Vgl. Hermann GLASER, Der Mythus vom Dampf. Die Eisenbahn als Vernetzungsraum. In: Journal fiir
Geschichte 2, 1981, 41. ¢

24 Richard SENNETT, Civitas. Die Grofistadt und die Kultur des Unterschieds. Aus dem Amerikanischen
von Reinhard Kaiser, Frankfurt/Main 1991, 262.

25 G. TRUMMLER/C. WAGNER, Stationen der Erinnerung. Kultur und Geschichte in Osterreichs alten Bahn-
hofen, 1986, 51, 56; vgl. auch Gerhard M. DiENES/Ursula RICHTER, Bahnhofe — ,,Eintritte in die Stadt® und
»Kathedralen der Technik®. In: Die Siidbahn (wie Anm. 5), 238.

26 TRUMMLER/WAGNER (wie Anm. 25), 84f.

27 Dieter VORSTEHER, Reisen mit der Eisenbahn. Von der Kutsche zur ,Reisemaschine®. In: Zug der Zeit
(wie Anm. 3), 426.

DIENES 453

tische Memotren, Biicher iiber Rasenpflege, Anleitungen zum Basteln, zum Fotogra-
fieren, Kriminalromane, alles iiber die Galle.s

Bahnhofe sind in den letzten Jahren zu Handels-, Dienstleistungs- und Serviceein-
richtungen geworden.

In den grofleren Bahnhéofen gibt es Kinos, fir die Korperpflege gibt es den Frisor
und das Bad, das Konsumbediirfnis befriedigen verschiedene Geschifte wie in Ham-
burg, wo der Hauptbahnhof und der Dammtor-Bahnhof Teile eines ,Konsum-U*
sind, ein die Binnenalster auf drei Seiten umschliefendes Areal, und es gibt — abgese-
hen von den ganz kleinen Stationen — das Bahnhofsrestaurant.??

Restaurants

Vor der Ara der Speisewagen wurde Essensrast in bestimmten Stationen gemacht,
auf der Siidbahnstrecke Wien-Triest zum Beispiel in Steinbriick (Zidanimost).

1868 setzten die Brider George und Albert Pullman in den USA erstmals einen
Speisewagen ein. Fiir die Eisenbahnhistoriker Jean des Cars und Jean-Paul Caracalla
war dies ein Gliick, denn endlich entkam man den tristen Bahnhofrestaurants, wo
man, vom Fabrplan gebetzt, in Eile mittelmafiige Mahblzeiten hinunterschlang.3

Trotz der Speisewigen haben sich die Bahnhofsrestaurants erhalten, ja es entstan-
den solch feudale wie das ,Le Train Bleu® in der Gare du Lyon in Paris, das oft als das
schonste Bahnhofslokal der Welt bezeichnet wird.3!

Aber auch der Besuch von wesentlich kleineren und einfacheren Lokalen sollte
nicht verabsiumt werden, wie die Reisefithrer immer wieder vermerkten. 1905 heifit
es zum Beispiel iiber Wiener Neustadt, man mdge nicht versiumen, sich durch die
beriithbmten Wiirstel und durch das vortreffliche Bier zu stirken.’?

Die Bahnhofsrestaurants folgten generell dem Trend der Zeit.

In dem nach dem 2. Weltkrieg wiederaufgebauten Grazer Hauptbahnhof bot fiir
Walter T11z das Restaurant 50er Jahre de luxe gewissermafSen. Ein Lokal, das — nicht

28 Annemarie WEBER, Verbittertes Leseleben. In: Westermanns Monatshefte. Welt, Kunst, Kultur, 7/1975,
33.

2 Vgl. Heinrich MOLDENSCHARDT, Der Uberflufl des Uberfliissigen oder Hamburgs Centrum als Kauf-
erlebnis. In: Hans G. HELMs, Die Stadt als Gabentisch. Beobachtungen der aktuellen Stadtentwicklung,
Leipzig 1992, 214f; vgl. auch ,Bahnhofe als ;multifunktionale Immobilie*. In: Die Presse, Wien, 20. 2.
1999, 47.

39 DIENES/RICHTER (wie Anm. 25), 239; Jean de CARS/Jean-Paul CARACALLA, 100 Jahre Orient-Express.
Ubersetzung von Hans Peter TREICHLER, Ziirich und Schwibisch Hall 1984, 13; in Europa wurde erstmals
1883 beim Orientexpress ein Speisewagen verwendet.

31 Vgl. Merian Paris 12, XXXVI, 72. :
2 L. WOERL (Hrsg.) Illustrierter Fithrer nach und auf den Semmering sowie Gloggnitz, Payerbach-Rei-
chenau, Schottwien, Miirzzuschlag usw., 1905, 13. Im Zusammenhang mit den Restaurants sind auch die
Bahnhofshotels zu nennen wie z. B. das ,,Daniel® in Graz, iiber das es in einem Fremdenfithrer heifi: Das-
selbe ist mit dem Bahnhofe direkt verbunden, so dass die Passagiere trockenen Fusses in das Hotel gelangen
kénnen, vgl. Gerhard M. DIENES, Aus der Geschichte der traditionsreichen Grazer Hotels, Gast- u.nd Kaf-
fechduser. In: Grazer Gastlichkeit. Beitrage zur Geschichte des Beherbergungs- und Gastgevyerbes in Graz.
Wissenschaftliche Leitung Herwig EBNER. Redaktion Gerhard M. DIENES (Publikationsreihe des Grazer
Stadtmuseums Bd. 1V, hrsg. von Wilhelm STEINBOCK), Graz—Wien 1985, 244.
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quadratsmafig betrachtet, sondern vom Standpunkt der planerischen Qualitit aus
gesehen — grofier war als Graz. GrofSstadtisch namlich. Dann kam in den 1980er Jah-
ren der Umbau. Dem gnadenlosen Rustikus, der landauflandab schon so manches gast-
freundliche Haus interiormdfSig hingemeuchelt hatte, war es gelungen, auch hier
zuzuschlagen. Heimeliges Holz in seiner verbohrtesten Form machte sich breit wie ein
Algenteppich.3

Bahnhof und Stadtentwicklung

Der vorindustrielle Uberlandverkehr war eingebunden in den Landschaftsraum,
durch den er fithrte. Daran anderte sich auch nichts, wenn er sein Ziel erreicht hatte:
die Stadt.

Die Postkutschen verhielten sich zur Stadt genauso wie zur offenen Landschaft.
Thre Abfertigungshallen, die Poststationen, lagen im Stadtzentrum, waren in der Regel
Teil des nach thnen benannten Gasthofes (,,Zur Post“) und als Baulichkeit kaum von
den umliegenden Hiusern zu unterscheiden. Fiir Wolfgang SCHIVELBUSCH war die
Integration in das urbane Leben vollkommen. Die Eisenbahn bereitete diesem Ver-
haltnis ein Ende, denn ihre Stationen, die Bahnhofe, lassen sich mit den alten Poststa-
tionen vergleichen wie der Eisenbahnzug mit der Landstrafle.34

Der Bahnhof wurde in der Regel kein integraler Bestandteil der Stadt, denn nur sel-
ten, wie in K6ln oder in Niirnberg, fithrten die Bahntrassen bis in die Stadtzentren.3

Mehrheitlich verlief die Schienentrasse fernab der historischen Stadtkerne, was Karl
KRAUS zu folgender Auflerung veranlate: Nach Agypten wiir’s nicht so weit. Aber bis
man zum Siidbabnhof kommt.3¢

Die Griinde, warum die Bahn meist am Rande der Vorstidte und am Ubergang zu
den Vororten trassiert wurde, lag nicht im Respekt vor der historischen Bausubstanz,
sondern vielmehr in der Tatsache begriindet, daff Bahnhéofe einen grofien Flichenbe-
dart hatten, zum Beispiel fiir technische Einrichtungen wie fiir die Heizhauser, Dreh-
scheiben oder das Gleisdreieck. Auch wurden — so betont es Leonardo BENEVOLO -
im offenen Gelande Enteignungen als weniger traumatisch empfunden als in den Stid-
ten, wo die individuellen Interessen eng miteinander verzabnt waren.>

Bahnhofe gaben den Siedlungen neue Bezugspunkte. Bahnhofsstrafien entstanden
als zentrale Achsen zwischen ihnen und den Stadtkernen. Auch bei dérflichen Sied-
lungen lagen die Bahnhéfe weit auflerhalb des Zentrums, dorthin fithrende Bahnhofs-
straflen wurden zum Riickgrat von Neubaugebieten.

33 Walter T11z, Herber Charme, nonstop. In: derzeit Graz, Mirz 1998, 7.
3 Wolfgang SCHIVELBUSCH, Geschichte der Eisenbahnreise. Zur Industrialisierung von Raum und Zeit im
19. Jahrhundert, Miinchen-Wien 1979, 152.

% Vgl. Hansjorg KUSTER, Geschichte der Landschaft in Mitteleuropa. Von der Eiszeit bis zur Gegenwatt,
Miinchen 1995, 309.

3 Zit. aus SCHMIDT (wie Anm. 12), 333f.
37 Eberhard FRANZ, Die Suidbahn — ein Stiick Technikgeschichte. In: Siidbahn (wie Anm. 5), 113; Leonar-

do BENEVOLO, Die Stadt in der europiischen Geschichte (= Europa Bauen, hrsg. von Jacques LE GOFF),
Miinchen 1993, 195.
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In den Stidten wurde das Gebiet zwischen Stadt und Station griinderzeitlich
erschlossen, in den Vierteln ,hinter der Bahn — wo sich die Fabriken ansiedelten —
beschleunigte sich die soziale Segregation. So wurde die Bahntrasse auch zur sozialen
Mauer, in Philadelphia nach Lewis Mumford sogar zu einer wahren chinesischen
Maner 38

Wie sehr Bahnhofe und Bahntrassen zu Strukturgrenzen werden konnten, zeigt das
Beispiel der Siid- und Ostbahn in Wien. Beide Linien schniirten in ihrer gelindebe-
dingten Fithrung den stdlichen Stadtsektor ab. Hier, im ehemals lindlichen Vorort
Favoriten, entstanden — nahe der Bahn — Fabriken und durch diese bedingt Massen-
quartiere. Mit den Arbeiterwohnhéiusern und Industrieanlagen wurde durch systema-
tische Rodung der Baume in den achtziger Jahren des 19. Jahrhunderts der grofite Teil
der natiirlichen Erholungsraume beseitigt. Auch die Gesundheitsversorgung war in
Favoriten mangelhaft, dazu gab es Probleme mit der industriebedingten Umweltver-
schmutzung.

Der Favoritner Bevolkerungszunahme von 5.000 im Jahre 1869 auf 152.000 1910
standen die diisteren Hinterhofe, Kleinwohnungen mit Fenstern zum Lichthof
gegeniiber, Wohnungen, in denen oft bis zu zehn Personen oder mehr leben muf3-
ten>?

Bahnhofsarchitektur

Der Bahnhof selbst brachte den Architekten wie den Beniitzern eine neue Erfah-
rung mit der Architektur. Er unterschied sich von allen bis dahin bekannten 6ffent-
lichen Gebiuden, da man es generell nicht auf demselben Weg verlief}, auf dem es
betreten wurde. Jedes Haus diente dem zeitweiligen Aufenthalt, es enthielt seinen
Zweck in sich und verwies nicht wie beim Bahnhof auf einen anderen, der aufierhalb
von ihm lag.#

Im Grunde gibt es zwei Bahnhofsarten, den Kopf- und den Durchgangsbahnhof.

Am Kopfbahnhof standen anfangs Gebiude entweder vor oder neben den Glei-
sen.

Bereits in den Anfangszeiten baute man in den Stidten zum Schutze der Reisen-
den, aber besonders zum Schutze der Waggons Hallen iiber die Gleise. Bald wurden
die Hallen auch aus Fisen konstruiert. Bei den Durchgangsbahnhéfen ging man seit
der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts zu der Errichtung von Inselbahnsteigen

38 Lewis MUMFORD, Die Stadt. Geschichte und Ausblick. Aus dem Amerikanischen von Helmut Linde-
mann, Bd. 1, Miinchen 1979, 536; weiters Gerhard M. DIENES, Locomotion. Entwicklung und Ausw_ir}&un—
gen des Eisenbahnwesens. In: Karl STOCKER/Otto HWALETZ/Stella ROLLIG (Hrsg.), Verkehr. Steirische
Landesausstellung 1999 Knittelfeld, Graz 1999, 152; vgl. auch Spiro KosTOF, Die Anatom.lc der Stadt.
Geschichte stadtischer Strukturen, Frankfurt/New York 1993, 62, der diesen Bezugspunkt mit dem Auto-
verkehr verschwinden sieht, was die Stadt zu einem amorphen Fleck werden liefs.

% Gerhard M. DIENEs, Siidbahn und Verstidterung. In: Die Stidbahn (wie Anm. 5), 232; vgl. allg. Burkhard
HOFMEISTER, Die Stadtstruktur. Thre Auspragung in den verschiedenen Kulturraumen der Erde, Ertrage
der Forschung, Bd. 13, Darmstadt 1980, 18.

% SEMBACH (wie Anm. 3), 537.
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tiber, die ohne Uberschreitung der Gleise mittels Unterfilhrungen — seltener mit
briickenartigen Uberfiihrungen — zu erreichen waren.

Bei den kleinen auf dem Land gelegenen Bahnhofen oder solchen in Kleinstidten
dominierte eine schlichte Bauform, die als Ausdruck einer frithindustriellen, purita-
nischen Auffassung in das Erscheinungsbild der ,frithen Moderne® pale.+1

Der erste Bahnhof in Graz (Siidbahnhof), fertiggestellt 1844, zeigte der Stadt
zugewandt ein eingeschossiges, 89 Meter langes Aufnahmsgebaude, zwei Beamten-
wohnhiuser, das Haus der Betriebsdirektion, eine Wagenremise und einen 157
Meter langen Packhof, gegeniiber der Bahnlinie lag das Heizhaus, eine Wagenremi-
se sowie eine Tischlerei. Das ganze Areal war aus gemauerten Pfeilern mit Staket-
tengittern umgeben — die Umziunung oder Ummauerung der Stationen in der
frithen Eisenbahnzeit hatten zum Namen ,,Bahn-hof“ gefiihrt.

Das Gebaude in Graz war ohne Schmuck. Einzig und allein ein achteckiger hober
Ubrturm mit WeifSblecheindeckung als Dachreiter zeichnete das ansonsten schlichte
Aufnahmsgebiude vor allen anderen Bahnhofsbaunten in der Steiermark aus.#

Die Bahn gab der Zeit eine neue Dimension. Die Bahnhofsuhr wurde zum
Mabhner: ,Allerhochste Eisenbahn!“

Die Redewendung geht auf den Berliner Adolf GLASSBRENNER (1810-1876,
Pseudonym Brennglas) zuriick. In seinem Einakter ,Ein Heiratsantrag in der Nie-
derallstrafle” lief er als Hauptperson einen stets verliebt-zerstreuten Brieftriger
agieren. Inmitten seiner Werbung fallt ihm ein, daff die Post aus Leipzig schon lan-
ge aut dem Bahnhof eingetroffen und zuzustellen sei. In seiner Verwirrung entringt
sich der Ausruf: Es ist allerhochste Eisenbahn, die Zeit ist schon vor drei Stunden
angekommen!+

Der Eisenbahnverkehr brachte die Notwendigkeit, die Ortszeiten zu vereinheit-
lichen. Die Donaumonarchie etwa fiihrte 1888 die einheitliche Zeitrechnung ein und
tibernahm schliefllich die ,,Stunden-Zonenzeit“, die auf der Berliner Sommerfahr-
Elankonfcrcnz im August 1891 die Bezeichnung »Mitteleuropaische Zeit“ erhalten

atte, 4

Nur am Rande sei bemerkt, dafl in Ernst KRENEKs Oper ,,Johnny spielt auf* eine
Bahnhofsuhr eine nicht unbeachtliche Rolle spielt, wird sie doch zur Weltkugel, die
den Siegeszug des Jazz verdeutlicht.#s

Nach diesem kurzen Exkurs tiber die Zeit zuriick zur Bahnhofsarchitektur,

Alle Bahnhdife gleichen einander, so fafit Ttalo CALVINO in seinem Roman , Wenn
ein Reisender in einer Winternacht® ein auffallendes Phinomen zusammen, und fiir
Joseph RoTH glichen alle Bahnhofe der dsterreichisch-ungarischen Monarchie ein-
ander, die kleinen Bahnhife in den kleinen Provinzorten gelb und winzig, waren sie

# Ludwig DORY/Michily KuBiNszky, Die Eisenbahn auf der Medaille in Mitteleuropa von den Anfingen
bis 1945. Ikonographische Studie, Frankfurt am Main 1985, 72f.

2 .Illustrierter Fuhrer durch Graz und seine malerischen Umgebungen, Graz 1865, 143; DIENES/RICHTER
(wie Anm. 25), 243f.

# Vgl. SCHMIDT (wie Anm. 12), 341.

# Vel DIENES, Locomotion (wie Anm. 38), 142f.

 Vgl. dazu Ernst HiLMAR, Opern, die von sich reden machten. In: Traum und Wirklichkeit. Katalog zur
93. Sonderausstellung des Historischen Museums der Stadt Wien, Wien 1985, 685.
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tragen Katzen dhnlich, die winters im Schnee, sommers in der Sonne lagen, gleichsam
beschiitzt von dem schwarzen Doppeladler auf gelbem Hintergrund.+

Tatsichlich gibt es — nicht nur architektonisch — diese Gleichférmigkeit, entstan-
den aus Funktion und Asthetik.

Die Siidbahngesellschaft beispielsweise unterhielt in Wien ein eigenes Architek-
tenbiiro, dessen Aufgabe es war, typisierte Hochbau-Standards fiir das gesamte Lini-
ennetz zu entwickeln. Ob es sich dabei um Empfangsgebaude, Remisen, Wassertiir-
me, Arbeiterwohnungen oder Babnwarterhiuschen handelte, die Grundkonzeption
war gleich, auch wenn man natiirlich auf lokale Eigenheiten besonders Riicksicht
nebhmen mufSte und wollte. Hiufig wurden diese , Stationen aus der Retorte aus rein
technischen Griinde modifiziert, man bezog jedoch anch das landschaftliche Umfeld
soweit wie moglich in die Gestaltung ... ein.¥’

In den groflen Stidten sah man die Bahnhofe als den Paldsten und Kirchen, den
Opernhiusern und Museen ebenbiirtig an. Mit ihren mdachtigen Dimensionen, den
gigantischen Stahltragerkonstruktionen ... und den kuppeliiberwilbten Hallen zeu-
gen sie von imposanten Ingenieursleistungen. Fir Hermann GLASER gibt es keinen
Topos des 19. Jahrhunderts, in dem sich der Geist der Zeit derart grandios verstei-
nerte wie bei den groflen Bahnhéfen, und fiir Annemarie WEBER waren die Griin-
derzeitbahnhofe Marchenschlosser mit Portalen fiir Giganten.#$

Immer wieder wurden die Grofistadtbahnhofe mit Kathedralen verglichen. Kathe-
dralen der neuen Menschheit wurden sie genannt oder die schonsten Kirchen der Welt
sowie die Paldste der modernen Industrie, in denen die Religion des 19. Jahrhunderts
zur Schau gestellt wurde.*?

Die Religion, das war laut Stefan ZWEIG der Glaube an einen ununterbrochenen,
unaufhaltsamen ,Fortschritt®; man glanbte an diesen , Fortschritt“ schon mehr als an
die Bibel, und sein Evangelium schien unumstofilich durch die taglich nenen Wunder
der Wissenschaft und Technik.>°

Die Empfangshallen der grofien Bahnhofe in Paris, Frankfurt, Budapest, Wien und
anderen Stadten waren Festsile im Sinne des Triumphes der Technik, der Uberwin-
dung grofler Distanzen in bis dahin ungeahnter Schnelligkeit.>!

4 Vgl. SCHMIDT (wie Anm. 12), 323; Joseph ROTH, Die Kapuzinergruft. Roman (1938). In: DERS., Roma-
ne, Bd.4 (KiWi 350), Koln-Amsterdam 1994, 33.

47 TRUMMLER/WAGNER (wie Anm. 25), 138; vgl. Gernot FRIEDL, Der Architekt Wilhelm von Flattich
(1826-1900) (= Dissertationen der Universitit Wien 141), Wien 1979; Flattich konzipierte die Bahnhéfe ent-
lang der Siidbahn bis nach Triest.

# Heinz M. FISCHER, Der Zug der Zeit. In: Kleine Zeitung, Graz 15. 2. 1998, 22; GLASER (wie Anm. 23),
41. Die grofen Bahnhéfe wurden zu Schauplitzen von Filmen (z. B. ,Roma. Stazione Termini®) oder zu
Handlungsorten von Romanen wie Graham Greens ,,Stamboul Train®, dessen Kapiteliiberschriften den
Stationsnamen eines internationalen Fahrplanes zwischen Ostende und Konstantinopel folgen; vgl.
CARS/CARACALLA (wie Anm. 30), 110f.

49 Steven PARISSIEN, Bahnhéfe der Welt. Eine Architektur- und Kulturgeschichte. Aus dem Englischen von
Martin Rometsch, Miinchen 1997, 7; vgl. auch Ulrich KRINGS, Bahnhofsarchitektur. Deutsche Grofistadt-
bahnhéofe des Historismus 1866-1906, Miinchen—New York, 1997. J

50 Stefan ZWEIG, Die Welt von Gestern. Erinnerungen eines Europiers (Stockholm 1944), Frankfurt/Main
1970, 16.

51 Hermann FILLITZ, Der Traum vom Gliick. Das Phanomen des europiischen Historismus. In: Der Traum
vom Gliick. Die Kunst des Historismus in Europa, hrsg. von Hermann FiLLITZ. Redaktion Werner TELE-
SKO, Bd. 1, Beitrige, Wien 1996, 17.
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In den groflen Bahnhéfen entfaltete sich die ganze Formenvielfalt des Historismus;
auf sie, die aus heutiger Sicht reine Zweckbauten waren, wurde eine denkmalhafte
Monumentalitit transferiert.

Das fithrte auch zur Kritik. Karl KrRAUS spottelte iiber Menschen, die sich nur in
Babnhofen woblfiiblen, die, abscheulich genug, den Dogenpalast nachiiffen, und die
den Orientexpress am liebsten in einer zur Babnhofshalle geschindeten Moschee
besteigen wollen, um ibre Notdurft im Abort eines pseudobyzantinischen Klosetts 7
verrichten.s?

Otto Wagner kritisierte in seinem 1895 erschienenen Buch ,Moderne Architektur®
den Stil der Wiener Ringstrafie aus der Sicht funktioneller Einfachheit. Bahnhafe in
Gestalt von Palisten lehnte er ab, da seiner Ansicht nach etwas Unpraktisches nie
schon sein konne, und Adolf Loos forderte den bewufiten Verzicht auf »Verschone-
rung® und sah den Bau als pure Zweckerfillung.5

Aber erst in den dreiffiger Jahren des 20. Jahrhunderts sollte das modernistische
Design und die modernistische Theorie beim Bau groflerer Bahnhofe eine Rolle spie-
len.

Beispielhaft sei die Stazione Termini in Rom hervorgehoben.

1930 ordnete Benito Mussolini den Abbruch des in den 1870Qer Jahren errichteten
Hauptbahnhofes und einen Neubau an. Aus dem Architektenwettbewerb ging Ange-
lo Mazzoni als Sieger hervor. Sein erster Entwurf sah neben der klassizistischen
Kolonnade an der Hauptfassade schon modernistische Seitenbauten vor, und der
1936/1937 revidierte Plan war fiir die damalige Zeit erstaunlich fortschrirtlich, er zeig-
te eine ,moderne, kristalline Waffel“. Daf ein derart unerschrocken modernes Bau-
werk im Herzen von Mussolinis Hauptstadt gebaut werden konnte, sagt fir Steven
PARISSIEN viel dariiber aus, wie umfassend die architektonische Vision des Duce war -

sie zeugt von einer kulturellen Toleranz, die seine Diktatorenfreunde in Deutschland
und RufSland mit Sicherbeit nicht besafSen.5+

Im nationalsozialistischen Deutschland stellte Miinchen als ,Hauptstadt der Bewe-
gung® fiir Adolf Hitler schon friih ein stidtebauliches Probefeld dar, einen ersten
Exerzierplatz fiir seine architektonischen Ambitionen und Grofistadtvisionen. Vom
Marz 1939 datiert eine Skizze Hitlers, die einen neuen Miinchner Bahnhof als Kup-
pelbau darstellt. Die Zeichnung zeigt die mit Aluminium verkleidete Parabolkuppel,
die aus einer durchsichtigen Schulter herauswiichst; sie wird von den Ringbauten (mit
Babnbetriebsriumen) umgeben. Im Inneren der Kuppel war eine Ringbriicke mit

Abgingen zu den tiefer gelegenen Babnsteigen vorgeseben, darunter sollten noch U-
und S-Bahn angelegt werden.

52 Zit. aus Hubert MOSER, Der Mensch und die Bahn. Eine volkskundlich~kulrurgeschich[lichc Betrach-
tung. In: Sidbahn (wie Anm. 5), 325.

5 William M. JoHNSTON, Osterreichische Kultur- und Geistesgeschichte. Gesellschaft und Ideen im
Donauraum 1848 bis 1938, aus dem Amerikanischen von Otto Grohma, Wien-Koln-Weimar, 31993. 160;
Robert WAISSENBERGER, Die Wiener Secession, Wien-Miinchen 1971, 16.

* PARISSIEN (wie Anm. 49), 207.
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Die spater geplante ,Breitspurbahn® (etwa vier Meter Spurweite) hatte zu eifler
gigantischen Neudimensionierung des Bahnhofes gefiihrt und die Kuppel die Hohe
von St. Peter in Rom tibertroffen.s

In Miinchen blieb es bei der Planung, wihrend in Rom bis 1943 am Bahnhof gebaut
wurde. Nach dem Krieg wurde - Mazzoni war ein Anhinger des fa.schistischerll Regi-
mes gewesen — ein zweiter Wettbewerb ausgeschrieben, den sechs junge Archltekt.en
unter der Leitung von Eugenio Montuoris gewannen. Die Haupt;?robleme, denen sich
die Architekten gegeniibergestellt sahen, waren die Erstellung eines groﬂ?n Verwal-
tungsgebiundes und einer weitriumigen Eingangs- und Schalte;ihalle auf einem ziem-
lich beschrinkten Raum, der auch noch auf einer Seite durch ein Banwerk ans klassi-
scher Zeit, die Servianische Mauer, eingeengt war. Die Losung 'wurdejn ener Kon-
struktion gefunden, die man ... scherzhaft den ,, Dinosaurier nennt, mit vorspringen-
dem Betondach, dessen geschwungene Linien im vergriofSerten MafSstab die Ruinensil-
houette der Servianischen Maunern wiederholen und dessen Glasfront dem ankom-
menden Reisenden einen umfassenden Blick iiber die grofie Piazza del Cinguecento
mit den Bidern Diokletians im Hintergrund gewdhrt. Fiir Leopold von ZAHN kagn
sich dem Pathos der Begegnung von Antike und Gegenwart kaum jemand entzie-

ik :
: In Wien wurde der Stiidbahnhof durch die Bomben des Zweiten Weltkrieges nur teil-
weise zerstort, doch forderte der Zeitgeist:

Wiener, wehrt ench gegen den Wiederaufbau der alten Bahnh.(')fe.m

Der Vorschlag, die durch einen Stidbahnhof-Neubau entbehrllch gewyorfiene alte Hal-
le in eine Sport- oder Markthalle umzufunktionieren, blieb unberi{ckswhﬂgt. 1956 wur-
de der neue Siidbahnhof erdffnet. Er gab — so hief es — der Stadt ein modernes Geprige,
das anch die Reisenden aus den Bundeslindern stark beeindruckt, weil der neue Babnk?f
eine Visitenkarte ... der Bundeshauptstadt darstellt und ihre Bedentung im westeuropii-
schen Raum manifestiert. Auch der Wiener Westbahnhof Wurde im Geiste der Zweck-
mifligkeit neuerbaut, und man wunderte sich, wie die Milhoncnsgad‘t Wien so lange mit
der kleinen Anlage des alten Bahnhofes auskommen konnte, die jetzt einem Objekt
wich, das in seiner Grofle, Zweckmapfigkeit und Schonbeit charakteristisch ist fiir unsere
Zeit.58 ] ,

Seit den 1970er Jahren stieg aber das Interesse an Zeugnissen und Denkmilern der
technischen Entwicklung, so auch an den Bahnhéfen. Eine der wesentlichsten Ursachen
dafiir war, so Helmut LACKNER, der unwiederbringliche Substanzverlust an organischer

% Vgl. Hans-Peter Rasp, Bauten und Bauplanung fiir die ,Hauptstadt der Bewegung®. In: Munch;g -
»Hauptstadt der Bewegung®. Ausstellungskatalog. M\'jnghner Stadt.museum_,_ Munchqn 199?’~294~'299’b ﬁt.
Nr. 17.6., 303f; vgl. auch Anton JOACHIMSTHALER, Gigantomanie auf Ridern. Die Breitspureisenbahn
itlers. In: Zug der Zeit (wie Anm. 3), 703-721. !

ngiigrge\);ﬂ L,év&%iges Rom,(Mijnchen—Zi.irich 1960, 218; PARISSIEN (wie Anm. 49) 208; Leopold ZAHN,
Eine Geschichte der modernen Kunst, Malerei, Plastik, Architektur, Berlin 1963, 213. R .
%7 Vgl. Csaba SzEKELY/ Manfred TUscHEL, Vom Wiener Si'{dbahnhof auf den Semmering. In: Siidbahn (9w;s
Anm. 3), 30; vgl. Die Wiener Bahnhofsanlage. Neue illustrierte Wochenschau, Nr. 30, Sonntag, 24. 7. 1949,
5

% Vgl. W. STRZyGOWSKI, Die Bahnhoffrage, eine Lebensfrage fiir Wicn. In: ()stcrrcic_hische Fgrc}ie, Nr. 52,
25.12. 1953, SO-Tagespost, Graz, 30. 9. 1956; Osterreich, schopferisch, schaffend, feiernd, Wien 21960, 24.
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Der neue Hauptbahnhof in
. Leipzig
Der neue Leipziger Hauptbahnhof ist zugleich dergrdsste Bahnhof Europas. Die Bauten wurden begonnen im Jahre 1902,

beendigt werden die Gesamtbaulichkeiten voraussichtlich im )
bes e b ahre 1915. Die Gesamtkosten betragen ca, 150 Mill
i daven sind vem sachsischen Staat ca. 50 Millionen, von der Stadt Leipzig ca. 17 MI“iD"Qrg'l Mark auizubln:;:?'xn M-a'”'('

Abb. 2: Der Leipziger Hauptbahnhof. Ansichtskarte, Graz, Privatbesitz.

Babnhofsarchitektur als baugeschichtliches Instrument der I ndustrialisierung durch tota-
le Al?briicbe, modernisierende Umbauten und mifiverstandene Restaunrierungen.s®

Ein Beispiel fiir eine gegliickte Symbiose zwischen der Erhaltung historischer Bau-
substanz und der Modernisierung bietet Leipzig, wo 1915 der grofite Bahnhof Europas
entstanden war.

Die Architekten William Lossow und Hans-Max Kiibne wuflten damals wie man
Réume bam?, die den Ubergang aus der Weite der Stadt in die Enge der Bahnwaggons als
Reiseerlebnis organisieren. Wer die zehn Meter breiten Treppen zur Gleisebene hinauf-
steigt, fiihlt Bereitschaft zum Abschied und zum Aufbruch.

Dieser Geist wurde bei der Erneuerung — die Fertigstellung erfolgte 1998 — durch das
Disseldorfer Architekturbiiro Hentrich-Petschnigg & Partner beibehalten, wobei die
Denkmalpflege segensreich mitwirkte. :

Leipzig zeigt deutlich, dafl alle Redewendungen, in denen dieser Bahnhof mit Kathe-
dralen oder Tempeln verglichen wird, unzureichend sind. Denn bei aller Steigerung der
Raumerfahrung ins Riesenbafte ist die weitliufige helle Halle weder auf vertikale Trans-
zendenz aus wie die gotische Kathedrale noch auf Einschiichterung wie der Tempel.

> Helmut LACKNER, Die Bahnhéfe der Stadt Graz. Ha 3 0 ;

"KNER, . Hauptbahnhof, Graz- ‘
bahnhqf. In: Historisches Jahrbuch der Stadt Graz 13, 1982% 47’f.rl T R
60 Tobias GOHLIS, Ubgrall Licht und Luft. Der renovierte Lei
‘T'(m der Kultur des Reisens. In: Die _Zeit, Nr. 48, Hamburg, 21. 11. 1998, 70; die neuen respektive die reno-
vierten und modernisierten Bahnhéfe sind immer wieder Anlafl zur Herausgabe von oft aufwendig

gemachten Publikationen wie Santiago CALATRAVA, Bahnhof Stadelhof i i “t1 y =
hard Klein and photographs by Paolo Rossell;, Stut,tgart 1998. e i L e i

pziger Hauptbahnhof vermittelt wieder etwas
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Neben der Architektur ist auch die ,Kunst am Bau® zu erwihnen, die in Klagenfurt
zu heftigen Auseinandersetzungen gefiihrt hat:

Am 3. Juni 1956 wurden in dem nach dem Krieg wiederaufgebauten Hauptbahnhof
Fresken von Giselbert Hoke (Ostwand: , Wand der Kliger, 6,65 x 22,40 m; Westwand:
»Wand der Angeklagten®, 6,65 x 22,40 m) enthiillt.

Ein Skandal war die Folge, ein Zusammenstof§ mit der Moderne, ein enormer Mangel
an Diskussionskultur zeigte sich, das Vokabular aus der NS-Zeit tauchte auf, wie es Irm-
gard BOHUNOVSKY-BARNTHALER in ihrer umfassenden Arbeit dokumentiert.

Eines der Hauptargumente der Gegner war, die Fresken passen nicht zu einem Bahn-
hof, aber was pafit zu einem Bahnhof, geh6rt Kunst nur in Museen und Galerien? In
Klagenfurt fiirchteten einige der Gegner, durch die ,Leichenhalle“=Bahnhofshalle wiir-
de der Fremdenverkehr Einbuflen erleiden, das , Amtsblatt der Stadt Klagenfurt* for-
derte die Entfernung der Bahnhoffresken, und eine ,ARGE zur kiinstlerischen Neuge-
staltung der Bahnhofshalle“ konstituierte sich.

Dafl die Fresken dann doch nicht verhingt oder abgeschlagen wurden, mufl als Akt
zivilisierten Umgangs mit der Kunst gewertet werden. Aber die Initiative des von der
SPO gefiihrten Ministeriums fiir Verkehr unter Dipl.-Ing. Karl Waldbrunner, im &ffent-
lichen Bereich der Bahn zeitgendssische Kiinstler zu beauftragen, wurde gestoppt. Fiir
West- und Siidbahnhof in Wien wurden die fiir eine kiinstlerische Ausgestaltung vorge-
sehenen Winde der Reklame zur Verfiigung gestellt.

HOKE hatte zwar in den ersten Entwiirfen fiir Klagenfurt tiber das nachgedacht, was
ein Bahnhof ist, spiter aber nicht das Thema Eisenbahn gewihlt, obwohl gerade dieser
Verkehrstrager, seitdem er existiert, immer wieder fiir bildende Kiinstler zum Inhalt ihrer
Werke wurde.t!

Fiir den Maler Paul DELvAUX beispielsweise waren Eisenbahnziige, Bahnhofe und
Geleise bevorzugte Bildmotive, sie waren fiir ihn Symbole fiir die Sehnsucht nach einem
Irgendwas und einem Irgendwo, das man nie erreicht, denn jede Station ist ja nur ein
voriibergehender Aufenthalt.62

Egon SCHIELE wuchs als Sohn des Vorstandes auf dem Bahnhof von Tulln auf und
zeichnete schon als Kind die ein- und abfahrenden Ziige, und Jahrzehnte zuvor nahm die
Eisenbahn im (Euvre Claude MONETS eine wichtige Rolle ein. Sie war Darstellung des
modernen Lebens wie die Ruder- und Segelboote, die Ausfliige der Pariser, die belebten
Boulevards in Paris oder die beflaggten Straflen. Immer wieder wurde die Gare Saint-
Lazare in Paris zum Motiv fiir den Kiinstler. Fiir MONET war es nicht irgendein Bahn-
hof, sondern es war jene Station, von der aus man die Normandie erreichte und an der
er daher schon in jungen Jahren von Le Havre angekommen war, und die Ziige brachten
von hier die Reisenden auch zu all den Orten, an denen er und die Impressionisten
gemalt hatten und wo er zum Teil gewohnt hatte wie in Bougival, Louveciennes, Argen-
teuil, Vétheuil, Giverny usw.¢?

1 Irmgard BOHUNOVSKY-BARNTHALER, Die Bahnhoffresken in Klagenfurt von Giselbert Hoke
1949-1956, Klagenfurt 1997, bes. 9, 56, 83, 85ff., 89, 107.

62 Delvaux. Der Mann, der die Frauen liebte. Betrachtungen zu Bildern des groflen Surrealisten von Paul
Otto SCHULZ. In: Westermanns Monatshefte. Das Kulturmagazin 12/1985, 13.

% Wolfgang Georg FISCHER, Egon Schiele. 1890-1918. Pantomimen der Lust. Visionen der Sterblichkeit,
Kéln 1994, 7ff.; Stephan Koja, Claude Monet, Miinchen-New York 1996, 66f.
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Abb. 3: Musée d’Orsay, Paris — ein ehemaliger Babhnhof. Foto G. M. Dienes.

Eine seiner Bahnhofsansichten entstand 1877. Uber sie und andere schrieb in diesem
Jahr Emile ZovA: Man kann den Lirm der einfabrenden Ziige horen, man sieht die
Rauchwolken, die sich unter dem riesigen Dach zerteilen. Das ist die Kunst von heute ...
unsere Maler sind gezwungen, die Poesie der Bahnhife zu entdecken, so wie ihre Viter
die Poesie der Walder und Fliisse entdeckt haben.*

Das Bild (Ol/Lw. 75x104 cm) hingt heute im Pariser Musée d’Orsay.

Das Museum befindet sich im ehemaligen d’Orsay-Bahnhof, einer Station, die der
Maler DETAILLE im Jahre 1900 als groflartig und wie ein Palast der Schonen Kiinste aus-
schend bezeichnet hat. Das Museum wurde im Jahre 1986 eroffnet und hat die Kunst
und Kultur der Zeit zwischen 1848 und 1914 zum Inhalt.¢5

In Triest schlieflich zeigt der ehemalige Osterreichische Staatsbahnhof am Campo
Marzio als Eisenbahnmuseum seine eigene Geschichte, und Wolfgang KAEMPFER fragt
sich, was er nun sei: Soll man das ein Museum nennen, wie die offizielle Sprachregelung
machte, ist das nicht wieder nur so eine halbe Sache, halb Verfall, halb ausgestellter Ver-
fall, eine Museums-Fassade vor dem Ort des Verfalls selbst ? Sind diese reglos und mas-
sig herumstehenden Kolosse aus der Dampfmaschinen-Zeit nicht nur zufallig, sagen wir
vor fiinfzig Jahren, gerade eingefahren und konnten also stehenbleiben, als Museums-
stiicke dienend, weil die Zeit fiir sie zufallig , reif geworden war2et

64 Musée d’Orsay, Meisterwerke der Impressionisten und Post-Impressionisten, London 1986, 90.

6 Francoise CACHIN, Vorwort. In: Caroline MATHIEU, Musée d’Orsay. Fithrer, Paris 1987, 5; im Fruhjahr 1998
wurde in diesem Museum tibrigens eine Ausstellung ,,Poesie der Bahnhafe* eroffnet, vgl. Trrz (wie Anm. 33),
6; in Berlin wurde der Hamburger Bahnhof (Invalidenstrafie) zum ,Museum fiir Gegenwart*. Hier wird die
Kollektion des Berliner Sammlers Erich Marx mit Werken von Joseph Beuys, Andy Warhol, Robert Rau-
schenberg u. a. prasentiert; vgl. Heinz M. FisCHER, Berlin. In: VIA, Airportjournal Graz 3/1997, 27; in Baden-
Baden wiederum schuf der Wiener Architekt Wilhelm Holzbauer ein Festspielhaus, in das der alte denkmal-
geschiitzte Bahnhof integriert wurde; vgl. Claus SPAHN, Grofle Namen, alles top. In: Die Zeit, Nr. 11, Ham-
burg, 5. 3. 1998, 41.

% Wolfgang KAEMPFER, Trieste, Randlage. Zur raumlich-zeitlichen ,Struktur der Stadt®. In: Helmut EISEND-
LE (Hrsg.), Triest - die Stadt zwischen drei Welten. Ein literarisches Lesebuch, Minchen 1994, 236f.



